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ALLGEMEINE HINWEISE

Die aufgefiihrten Steinsysteme liefern wir lagermaRig in der Farbe grau.
Lieferbar sind die Systeme zum tiberwiegenden Teil auch in anthrazit,
weil3, reflektierend beschichtet sowie in quarzhell gewaschen. Disponieren
Sie den Bedarf an farbigen Bordsteinen rechtzeitig; besonders dann,
wenn neben den Normalsteinen auch in groBeren Mengen Radiensteine,
Absenker usw. benétigt werden.

Die grafischen Darstellungen sind nur beispielhaft und nicht maRstéblich.

Eine Mengenableitung ist daraus nicht méglich. Technische Anderungen
und Irrtimer vorbehalten. Es gelten unsere Allgemeinen Verkaufs- und
Lieferungsbedingungen sowie die Technischen Hinweise zur Lieferung
und zum Einbau von StraBenerzeugnissen aus Beton, herausgegeben
vom Bundesverband Deutsche Beton- und Fertigteilindustrie e. V., Bonn.

Die in diesem Prospekt genannten Abmessungen sind empfohlene Raster-
maRe in cm. Alle erforderlichen Angaben wie NennmaRe usw. kénnen
Sie unseren Produkt-Datenbléttern entnehmen, die wir lhnen auf Anfor-
derung zur Verfiigung stellen.

H FES | = Farbechte Edel-Splitte —

fur visuell optimierte Verkehrsleitsysteme

Durch den Einsatz spezieller, farblich abgestimmter Vorsatz-
mischungen wird das tibliche Nachdunkeln der Bordsteinan-
lage deutlich reduziert. So kann, bei nur geringem Mehrpreis,
eine dauerhaft visuell optimierte Leitlinie im Verkehrsraum
erstellt werden.

. Alle die in der Broschtire so gekennzeichneten Pro-
20 dukte konnen in dieser Ausfiihrung geliefert werden.

einer simulierten kunstlichen /
Alterung fuir den Zeitraum von

c-\ Diese Abbildung zeigt das Ergebnis
ca. 5 Jahren

Optik des Hochbordsteines mit
FES Vorsatzbeton (1) zu Beginn
und (2) nach dem Versuch.

Optik des Hochbordsteines mit
herkdmmlichem Vorsatzbeton
(1) zu Beginn und (2) nach dem
Versuch.
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Bordsteine als Basisbausteine fiir komplexe
Verkehrs-Leitsysteme

Der Bordsteinnavigator soll Wegweiser und Planungshilfe fir den
Teil unserer umfangreichen Produktpalette an Beton-Bauteilen
sein, der tberwiegend im 6ffentlichen StraBen- und Wegebau
zum Einsatz kommt.

Dies sind in speziellen Varianten Bordsteine, Tiefbord- und Ein-
fassungssteine, Mulden- und Bordrinnensteine, Rinnenplatten,
Sonderbordsteine und unterschiedlichstes Zubehor.

Bordsteine sind Basisbausteine flir komplexe Verkehrsleit-Systeme.
Um sie herum gruppieren sich Fahr-, Geh- und Parkbereiche,
Halte- und Wartestellen. Schon die Aufzahlung dieser Einsatzge-
biete beinhaltet die mégliche Ausfiihrung von Bordsteinanlagen
in vielen individuellen, verkehrsangepassten und anforderungs-
gerechten Zusammensetzungen.

Barrierefreies Planen & Bauen ...

» ... Offentliche Wege, Platze und StralRen sowie 6ffentlich zu-
gangliche Verkehrsanlagen und Beforderungsmittel im 6ffentlichen
Personenverkehr sind nach Malgabe der einschlagigen Rechts-
vorschriften des Bundes barrierefrei zu gestalten.«

Aus dem »Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen,

BGG § 8 (2)«.

Kommunen oder Bautrdgergesellschaften sind somit verpflichtet,
den Bau von Verkehrsflachen und anderen 6ffentlichen Anlagen
so zu planen, dass sie von jedem ohne fremde Hilfe und Ein-
schrankungen sicher in Anspruch genommen werden kdnnen.

Behindertengerechtes Bauen, z. B. fiir sehgeschwéchte oder an-
derweitig korperlich eingeschrankte Menschen, ist dabei ebenso
ein Thema, wie die Sicherheit aller, die am Verkehrsgeschehen

teilnehmen.

Beispiele hierfir sind FuBgangeriiberwege mit taktilen Leitlinien,
sog. Aufmerksamkeitszonen — als Orientierungs- und Querungs-
hilfen — die ertastet werden kénnen. Aber auch Kreisverkehrs-
platze, Busbahnhofe, Haltestellen, Bahnsteige oder Radwege
gehoren zu dieser aktuellen Thematik.

Speziell fur den Bereich barrierefreies Bauen
= stellen wir lhnen
gerne unsere aus-
fuhrliche BARRI-
FLEX Systemlinie
zur Verfugung.

WIR. FORMEN. IDEEN.
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BORDSTEINKUNDE VON A-Z

Absenker-/Ubergangsteine

1-teilig oder 2-teilig schaffen Absenker- und Ubergangssteine die Verbindung zwischen den einzelnen
Steinsystemen Hochbord-, Rundbord-, Flachbord- und Mittelsteinen sowie System BARRIFLEX.

BARRIFLEX

BARRIFLEX ist das komplette System zur Gestaltung barrierefreier Lebensraume und basiert auf den Erkennt-
nissen namhafter Experten- und Interessengruppen. BARRIFLEX berticksichtigt die Belange blinder und sehbe-
hinderter Menschen ebenso wie die Anforderungen von Menschen, deren Mobilitat durch Rollstuhl, Rollator usw.,
eingeschrankt ist. BARRIFLEX ist ein Leitsystem, das als Modulbaukasten — bestehend aus Sonderbordsteinen,
Noppenplatte, Rippenplatte und Begleitplatte — alle die Funktionselemente beinhaltet, um barrierefreies Bauen
von Verkehrsraumen zu erméglichen.

BARRIFLEX -Marker 360°

Reflektoren flir den Einbau in Hochbord- und Flachbordsteine aus Beton, basierend auf dem optischen Prinzip
der ,Catadioptre”. Dabei werden die einfallenden Lichtstrahlen durch den Dom an der Oberseite des Glases
gebiindelt, dann durch den Spiegel an der Innenseite reflektiert und wieder durch den Dom direkt in Richtung
der Lichtquelle zurtickgesendet. Das langlebige hochwertige Glasprodukt halt die Reflexion tiber viele Jahre
konstant und eignet sich besonders fiir Verkehrsinseln, Querungen und Kreisverkehrsplatze.

Breitbordsteine

Breitbordsteine finden vornehmlich dort Verwendung, wo neben dem sicher befestigten seitlichen Fahrbahn-
abschluss, das Hohenniveau zum angrenzenden Biirgersteig oder der Parkzone gering sein muss. SchlieBlich
soll es moglich sein, die Bordsteinkante ohne groRen Widerstand bedarfsweise zu befahren. Breitbordsteine
eignen sich durch ihre Bauart auch als AuBenring fir Kreisverkehrsanlagen, der, wenn es die Verkehrssituation
erfordert, auch Uberfahren werden kann.

Busbordstein

Busbordsteine stellen eine Besonderheit dar, mit der sich Haltestellen funktionsgerecht gestalten lassen. Die
Anlaufhéhe der Bordsteine ist so ausgeftihrt, dass die Hohendifferenz zwischen Halteplatz und Bustur sehr
gering ist. Dadurch werden Ein- und Ausstieg erleichtert. Die Kopfseite der Bordsteine ist taktil profiliert,
wéhrend die Anlaufflache absolut glatt ist, damit beim nahen Heranfahren an die Bordsteinkante Reifenschdden
vermieden werden.

Dehnscheiben (Dehnfugen)

Dehnscheiben fiir Bewegungsfugen aus vulkanisiertem Neukautschuk-Recycling-Material. Einbau erfolgt bei
Bordstein- und Rinnensystemen nach den vorgegebenen Richtlinien.

Kopfstein Eckverbinder 90°

Kopfstein Eckverbinder dienen zur Richtungsanderung. Systembezogen stehen 90° AuRenecken (konvex) zur
Verfligung. Einsatzgebiete sind Pflanzinseln, Verkehrsinseln oder Einfassungen im Garten- und Landschaftsbau.
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BORDSTEINKUNDE VON A-Z

Einfassungs- und Entwésserungselement fur offenporige Asphaltbeldge
DrainCurb PA
DrainCurb PA ist ein spezielles Einfassungselement zur kostengtinstigen Entwésserung offenporiger Asphalt-

beldge. Als Alternative zu den gebrduchlichen, sehr teuren Rinnensystemen steigert DrainCurb PA seine
Drainleistung mit zunehmendem Wasserspiegel durch speziell geformte Entwasserungsschlitze.

Einfassungs- und Tiefbordsteine

Einfassungs- und Tiefbordsteine grenzen Verkehrsflachen mit geringen Hohenunterschieden voneinander ab.
Beispiele sind Biirgersteige zu angrenzenden Grundstlicken oder Pflanzzonen, Pflasterflachen zu sich anschlieBen-
den Parkanlagen usw.

Fahrradbordsteine

Die besondere Bauart von Fahrradbordsteinen — breites Bordsteinprofil und flacher Anlauf — dient dazu, das
Hohenniveau von Rad- und Gehweg moglichst konstant zu halten, um so die sonst unumgénglichen Wellen-
bewegungen zu verringern bzw. auszuschalten. Der Fahrkomfort mit Fahrradern und auch der Gehkomfort
werden deutlich verbessert.

Flachbordsteine ?

Flachbordsteine sind je nach Ausfiihrung mit einem mehr oder weniger flachen Anlauf ausgestattet und erfillen, .~

neben der sicheren Randbefestigung und Abgrenzung, eine Leitfunktion im Verkehrsfluss. Diese Steinprofilierung
lasst bei verminderter Fahrgeschwindigkeit seitlichen Radkontakt ohne Schaden zu und gibt so auch bei enger
StraBenfiihrung einen gewissen Spielraum. Haufigste Einsatzbereiche sind Verkehrsinseln, Fahrbahnteiler und
Kreisverkehre.

Hochbordsteine

Hochbordsteine sollen deutlich abgrenzen und trennen. Das am héufigsten vorkommende Beispiel ist die

Pflaster
Gehweg
Einfahrt

Einfassung von StraBen und die seitliche Randbegrenzung von Strae zu Burgersteig. Prinzipiell soll hier das
Uberfahren durch Kraftfahrzeuge verhindert werden.

Kreisverkehrsplatze, Bordsteine fiir Kreisverkehrsplédtze

Kreisverkehrsplatze sind gegentiber Ampelkreuzungen sicherer, Ubersichtlicher, leistungsfahiger sowie kono-
misch und 6kologisch vorteilhafter. Wenn es die baulichen und raumlichen Voraussetzungen zulassen, genieBen
Kreisverkehrsplatze daher absolute Prioritdt. Wesentliche Voraussetzungen fiir den Erfolg eines Kreisverkehrs-
platzes sind das Zusammenwirken einer Vielzahl konstruktiver Details, der dazugehérigen Einzelbausteine und
des zur Umsetzung erforderlichen Know-hows. Hier liefern wir Ihnen das komplette Steinprogramm.

Klebebordsteine

Je nach Einbausituation sind alle erhéltlichen Bordsteinquerschnitte auch als Klebebordsteine lieferbar. Klebebordsteine
werden direkt auf die Fahrbahn geklebt und finden Anwendung, wenn Anderungen in der Verkehrsfiihrung notwendig
werden, die fertige StraBendecke aber nicht aufgebrochen werden soll. Typische Anwendungsbeispiele sind Verkehrsinseln,
Fahrbahnteiler, Querungshilfen usw. Je nach Einbausituation sind die Flachbordsteinquerschnitte F15, F10 und F7 als

Klebebordsteine in der gewtinschten Endhohe lieferbar. Der erforderliche Spezialkleber, unterschiedlicher Spezifikation,
kann mitgeliefert werden.
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BORDSTEINKUNDE VON A-Z

Mittelsteine

Mittelsteine werden in Bordsteinanlagen fir Ein- und Ausfahrten sowie bei Querungen eingesetzt. Die kleinere

E%z% Kante kann mit kleingliedrigen Radern wie bei Kinderwagen, Rollstuhl usw. tiblich, gut tiberfahren werden.

Mittelsteine sind Bestandteil einer barrierefrei erstellten StraBenfiihrung.

Noppenplatte/Rippenplatte

Platten mit taktiler Oberflache (Noppen bzw. Rippen), werden in der Verkehrsfiihrung als Richtungsfeld, Sperrfeld
und Aufmerksamkeitsfeld fiir den Blindenstock eingebaut.

Radiensteine (Kurvensteine)

Bei einer StraRenfuhrung sind Richtungsdnderungen an der Tagesordnung. Mit Radiensteinen werden, der
StraBenplanung folgend, AuBenkurven (konvex) oder Innenkurven (konkav) gebaut. Die Krimmung der
Radiensteine richtet sich nach der vorgegebenen StraBenfiihrung. Weitere Einsatzgebiete sind Pflanzinseln,
Verkehrsinseln oder Einfassungen im Garten- und Landschaftsbau.

Rampensteine

Fur die sanften Barrieren verkehrsberuhigter Zonen sind Rampensteine erprobte, bewahrte Elemente. Sie erfordern
eine Verlangsamung der Geschwindigkeit, ohne Schdden an den Fahrzeugen zu verursachen.

Reflektierende Beschichtung

Fahrbahnteiler und Verkehrsinseln haben in der Verkehrswegeftihrung eine besondere Funktion. Die StraRe wird
bewusst verengt, um so die Geschwindigkeit des flieBenden Verkehrs zu reduzieren. Oft werden in diese BaumaRB-
nahmen Fahrbahniibergédnge integriert. In der Regel werden fuir derartige Leitsysteme Bordsteine mit Weilzement-
Vorsatz eingebaut. Um die Verkehrssicherheit bei Dunkelheit zu erhdhen, kdnnen die Bordsteine werkseitig
zusatzlich mit einer reflektierenden Beschichtung versehen werden.

Rinnensysteme

Rinnensysteme sind in unterschiedlichen Ausfiihrungen fir den Einbau vor den Bordsteinen, aber auch zwischen
Platzen und StraBen — zur Wasserfiihrung — lieferbar. Besonders effizient fiir den individuellen Einsatz ist das
System Cheops SV Aquatec, das durch seine Formgebung besondere Vorteile beim Einbau bringt.

Rundbordsteine

Rundbordsteine werden bevorzugt dort eingesetzt, wo ein Absenken des Hochbordsteinniveaus notwendig ist.
Etwa vor der Garageneinfahrt, dem Parkplatz bzw. tiberall dort, wo das schonende Uberfahren von Fahrbahnbe-
grenzungen sinnvoll erscheint. WohnstraBen oder verkehrsberuhigte Zonen werden zum Teil auch komplett mit
Rundbordsteinen und den dazugehorigen Systemsteinen ausgebaut.
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BORDSTEINKUNDE VON A-Z

Sonderbordsteine

Zu einem kompletten Bordsteinprogramm gehdren Bordsteinformen, die den individuellen Bedurfnissen einer
Stadte- und Landschaftsplanung Rechnung tragen. Siehe hierzu: Entwdsserungsbordsteine, Busbordsteine,
Klebebordsteine, Breitbordsteine, Fahrradbordsteine und Bordsteine fiir Kreisverkehrsplatze, BARRIFLEX-Bord-
steinsystem.

Sondersteine

Parkbucht-Anschlussbord und Rinneneckstein sind praktische Verbindungs- und Anschlusselemente
fiir saubere Ubergénge im Radienbereich z. B. von Bordsteinanlagen zu Pflasterflachen.

Umpflasterungen

Schacht- und Kappenumpflasterungen sind die einfache, passgerechte und dekorative Losung im 6ffentlichen
StraBen- und Wegebau um Deckel von Wartungs- und Kontrollschachten sicher einzufassen. Die AuBenkontur
der verlegten Pflastersatze erlaubt das Anlegen der sie umgebenden Pflasterung mit nur geringem Verschnitt.
Umpflasterungen stehen fiir Steinhhen von 8 cm — 12 cm zur Verfligung.

Kompatibilitatsiibersicht — Das paBt zusammen!
In vielen Fdllen ist es eine Kombination
unterschiedlicher Bordsteinprofile, die bei o o ‘;_
) ) I E| E| E| E SN
einer Verkehrsanlage eingebaut werden. S E|E| E| E = E
- o o o o |~ £ £
) m Hn 8 & » . o 218
Nebenstehende Tabelle veranschaulicht, T L A D o Al B~ R B
. — — — — — = = ~ -‘q__'; 6 so— x
wel.che der angebotenen I?ordstemsysteme 8 8 S g S g 219 2 x| § § E
zueinander passen und mit den entspre- Qw0 X2 X8 E|E
chenden Ubergangssteinen miteinander ©® 2@ 3 3 g g N & O 5 5 F g
kombiniert werden kénnen.
n HB 15/25 | HB 15/30 o o o O 06 0 0 0 0 0
o alldte Vet HB 18/30 O 0 0 0 0 0 0 0
>4 indirekte Verbindung tiber Zwischen- RB 15/22 r = 50 mm o PREEPN VRV VRV VR VRPN
stein (z. B. Hochbord)
RB 15/19 r =20 mm L3 L3 12 MO P I O
RB 15/22 r =90 mm Llg LI NER | 2 |2 N < I X B < DR < B 2 AR (4
RB 18/22 r =30 mm 12 AT 2 T < B X R 2 N 2 R 2
F 20 x 20 (F7) G O N MO M M O
F 20 x 25 (F10) GO P O M N Mo M O
F 30 x 30 (F15) G O PPN MO M O
Busbordstein LU LSRN ST LR 2 I 2 I 2 B 2 MM
Fahrradbordstein Typ 1 LU IS T TR T 2R TR 2 I T TR I 2
Fahrradbordstein Typ 2 GO 2 M P M
BARRIFLEX G OO O O P O OO N
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BORDSTEINTECHNIK

DIN EN 1340, weitere Normen und Guteschutz

Die DIN EN 1340 regelt die grundlegenden Anforderungen an die
Quialitdt und Ausfiihrung von Bordsteinen. Die von uns hergestell-
ten Bordsteine, die im Rahmen der DIN EN 1340 genormt sind, ent-
sprechen immer den Gutevorschriften. Weiterhin kénnen die DIN
483, als Deutsche Restnorm, auszugsweise die TL Pflaster StB,
sowie die DIN 18318 herangezogen werden. Zudem wird durch
interne und externe Priifungen regelmaRig sichergestellt, dass der
erreichte hohe Qualitdtsstandard méglichst nie unterschritten
wird. Auch ist die Mitgliedschaft im Glteschutz Beton Nordrhein-
Westfalen — Beton- und Fertigteilwerke e.V. - Hinweis darauf,
dass nur qualitativ hochwertige Ware unsere Werke verlassen.

Wir liefern Bordsteine aus Beton, hergestellt nach DIN EN 1340,
DIN 483 in Standardqualitdt D/T/I, die der Festlegungen der TL
Pflaster-StB entspricht. Dies bedeutet:

D = Der Bordstein erfillt die hochste Klasse fir den Widerstand
gegen Witterungseinfliisse. Er ist widerstandsfahig gegen
Frost-Tausalz-Beanspruchung. Die von uns hergestellten
Bordsteine erfiillen die Frost-Tausalzwerte 2-fach tiber der

geforderten Norm.

Der Bordstein erfiillt die Klasse 2 fiir die mechanische Festig-
keit. Seine Biegezugfestigkeit liegt immer tiber 5 N/mm?2.

| = Der Bordstein erfullt die hochste Klasse fur den Widerstand
gegen Abrieb (auch VerschleiBwiderstand genannt).

Vorsatzschicht,
Natursteinkérnungen

Rundbordstein Form RB
Farbe braun
(objktbezogene Sonderfarbe)

Der so nach der DIN bezeichnete Qualititsstandart reicht aber nicht
uiberall in Deutschland aus. Wir produzieren Bordsteine nach den in
den Ausschreibungen genannten landerbezogenen Qualititsanforde-
rungen.

Entsprechend diesen Merkmalen ist die CE- bzw. Produktkennzeichnung
nach gesetzlicher Vorschrift (Bauproduktengesetz) auf dem Paket oder
dem Lieferschein angebracht. Dies bedeutet, dass die Produkte im Euro-
péischen Wirtschaftsraum frei gehandelt werden diirfen.

Das erstklassige Produkt steht bei all unseren Uberlegungen immer im
Vordergrund. Unsere mit modernsten Fertigungseinrichtungen ausge-
statteten Werke garantieren ein HochstmalB an Kontinuitat, die ftr hoch-
wertige Produkte unerlésslich ist.

Ebenso gehen wir bei der Materialzusammensetzung fiir unsere Beton-
erzeugnisse den sicheren, wenn auch teureren Weg. So werden nur
ausgewdhlte, hochwertige Zuschlagstoffe eingesetzt, um beste Qualitat
zu erzielen. Das Gleiche gilt fiir Farbpigmente und Zemente.

Einsatzzweck und Planung bestimmen die Auswahl der zur Verarbei-
tung gelangenden Bordsteinformen. Wir bieten mit unserem Bordstein-
Programm alle Moglichkeiten an Losungen zu realisieren, die den hohen
Anforderungen an eine zeitgemaBe StraBen- und Verkehrsplanung
gerecht werden.

Diese Bordstein-Schnitte zeigen die Formgebung, den
hochwertigen Kornaufbau und die Farben.

Die Steinoberflachen werden in der Ausfithrung unbehandelt
oder gestrahlt geliefert. Auch eine zusitzliche Beschichtung
mit reflektierender Oberflache ist moglich.

Weiterhin kénnen BARRIFLEX-Marker 360° eingebaut werden.

Tiefbordstein Form TB
Farbe anthrazit

Flachbordstein Form FB
Farbe weild
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BORDSTEINTECHNIK

Absenker-/Ubergangssteine

Beispielhaft zeigen wir Ihnen hier einige grafisch dargestellten An-
wendungen unter Verwendung von Absenker- bzw. Ubergangsstei-
nen. 1-teilig oder 2-teilig schaffen Absenker- und Ubergangssteine

Beispiel 1:
Absenkung von Hochbord Form HB auf Rundbord/Mittelstein r = 20

1 = Hochbord Form HB - 2 = Absenker, 2-teilig, links -
3 = Rundbord/Mittelstein r = 20 - 4 = Absenker, 1-teilig, rechts

die Verbindung zwischen den einzelnen Steinsystemen Hoch-
bord-, Rundbord-, Flachbord- und Mittelsteinen, Fahrradbord
sowie System BARRIFLEX.

Beispiel 2:

Absenkung von Hochbord Form HB auf Fahrradbordstein Typ 1

1 = Hochbord Form HB - 2 = Absenker, 1-teilig, links -
3 = Fahrradbordstein - 4 = Absenker, 1-teilig, rechts

Beispiel 3: Absenkung von Hochbord Form HB und Flachbord auf BARRIFLEX

DD

1 = Hochbord Form HB

2 = Verbindungsstein Hochbordstein zu BARRIFLEX Ubergangsstein links

3 = BARRIFLEX Ubergangsstein links

4 = BARRIFLEX Sonderbordstein, Einbau fir Rollstuhlfahrer, Radfahrer usw.
5 = BARRIFLEX Ubergangsstein rechts

6 = BARRIFLEX Mittelbordstein fiir Einbau als Blindenquerungsbord

7 = Verbindungsstein BARRIFLEX Mittelbordstein zu Flachbordstein rechts
8 = Flachbordstein

9 = BARRIFLEX Einfassungsbord

Bauen mit System

Barrierefrei gestaltete
Querungshilfe

1 - Tiefbordstein
2 - Flachbordstein

3 - Ubergangsstein Flachbord auf
BARRIFLEX

4 — BARRIFLEX Ubergangsstein
5 — BARRIFLEX Mittelbordstein
6 — BARRIFLEX Noppenplatte
7 — BARRIFLEX Rippenplatte
8 — BARRIFLEX Begleitstreifen
9 — Pflaster

10 — BARRIFLEX Einfassungsbord

11 - Rinnenpflaster

Speziell fiir den Bereich Barrierefreiheit im StraBenverkehr stellen wir lhnen gerne unsere Broschiire ,,BARRIFLEX Arbeitshilfe" zur Verfiigung.
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BORDSTEINTECHNIK

Systemgrafik: Anwendung von Bordsteinen im StraRenbau

" g

Kurvensteine — Festlegung nach DIN EN 1340

Radienform. Diese sind fur alle Kurvenradien gltig.

Kurvenstein konkav

Bordstein —— >

Rinnen pﬂastgr/$/

//

Fahrbahh/

Mit der DIN EN 1340 wurde die Benennung der Radien neu festgelegt. Die nachstehenden Grafiken verdeutlichen die Bestimmung der

Kurvenstein konvex

Berechnen des Bogenradius

Anlauf
/ Beispiel:

s=74cm

H S _
E | 3=37cm
‘\2 £ T h=1,3cm

Latte ¥~ Zollstock
S

h? + (3)2
F ;' R= 2
orme hx2
_ 13x13+37x37
- 13x2
1
R=M=526cm
2,6
R=5,00m
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BORDSTEINTECHNIK

Méglichkeiten zur Reduzierung der Kurvensteinvielfalt

Verlegeradius Fertigungsradius Fertigungslange Breite der Keilfuge bei Bordsteinbreite

nach DIN EN 1340 (BogenmaB) 80 100 150 180 200

mm mm mm mm mm mm mm mm
1500 2000 780 11,2 14,27 22,17 27,11 30,6"
2500 3000 780 4,3 55 84" 10,27 11,47
4000 5000 780 32 4,0 6,1 7.4 82"

6000 8000 780 2,62 3,3 5,0 6,0 6,7

7000 8000 780 1,12 1,42 21 2,6 2,9

9000 12000 780 1,82 2,22 3,3 4,0 4,4

10000 12000 780 1,02 1,32 2,02 2,4 2,7

11000 12000 780 0,52 0,62 0,92 1.1 1.2

1) Soll ein Verlegeradius der entsprechenden Zeile ausgefiihrt werden, sind Kurvensteine mit dem betreffenden Radius, abweichend
von DIN EN 1340, zu empfehlen.

2) Verlegeradien der entsprechenden Zeilen kénnen alternativ mit geraden Bordsteinen der Bauldnge 0,5 m ausgefiihrt werden.

Beispiel Hochbordsteine H 18 x 30 in Kurvenform mit R = 4 m.

Diese Variante sollte aus optischen
Griinden vorgezogen werden.

Kurvensteine fir R=3 m

"7 Kurvensteine fir R =5 m

R=4m R=4m

Bedarf an Kurvensteinen

Kurvensteine Kreisumfang Anzahl Steine Kurvensteine Kreisumfang Anzahl Steine
konvex/konkav inm fur Vollkreis konvex/konkav inm fur Vollkreis

R= 025m 1,57 3 R= 500m 31,42 40

R= 050m 3,14 4 R= 6,00m 37,68 48

R= 0,75m 4,71 8 R= 750m 47,12 48

R= 1,00m 6,28 8 R= 8,00m 50,26 64

R= 125m 7,85 12 R =10,00 m 62,83 80

R= 150m 9,42 12 R=11,00m 69,11 88

R= 2,00m 12,57 16 R=12,00m 75,36 96

R= 3,00m 18,85 24 R =15,00 m 94,20 120
R= 4,00m 25,12 32

WIR. FORMEN. IDEEN.



BORDSTEINTECHNIK

Die cleveren 90° Ecklésungen fur Hochbord- und Flachbordsteine

Die Praxis zeigt es standig, gute Gesamtlosungen zeichnen sich im

durchdachten Detail aus. Ein Beispiel aus dem umfangreichen Bord- Hochbord-Eckverbinder 90° konkav
steinnavigator sind 90° Ecklosungen. Sie bieten einen sauberen

Richtungswechsel bei konkavem und konvexem Einbau. . "”ks/
el T a4 L ? - \ /////
>

3 rechts

Bordstein-Produktgruppen.

Beispielhafte Anwendung Hochbordstein Eckverbinder 90° konkav/konvex

Eckverbinder 90° Eckverbinder 90° HB 15/30 ) )
rechts, konkav rechts, konvex - Eckverbinder 90

Eckverbinder 90°

HB 15/30 1 |

Flachbord-Kopfstein-Eckverbinder 90° konvex

3 F7 rechts 3
3 F10 rechts F15 rechts

2 F7 links 2 F15 links
2 F10 links Iz;

Beispielhafte Anwendung Flachbord-Kopfstein-Eckverbinder 90° konvex

1
1 Flachbordstein F10 @
2

F15 Kopfstein-Eck-

verbinder 90° links 1

3 3
1 F10 Kopfstein-Eck- F15 Kopfstein-Eck-

2 verbinder 90° reechts vk GO wadis 1

Flachbordstein F10

Hochbord-Eckverbinder 90° konvex

4 links 5 rechts

Weitere technische Hinweise finden Sie bei den jeweiligen

F15 Kopfstein-Eck-

F10 Kopfstein-Eck- Flachbordstein F15 5 verbinder 90° rechts

verbinder 90° links
F15 Kopfstein-Eck-

verbinder 90° links
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BORDSTEINTECHNIK

Parkbuchtanschlussborde — saubere
Systemldsungen fir den technisch
und optisch einwandfreien Anschluss

Die Schwachstellen einer Bordsteinanlage liegen oft im Bereich
der Anschliisse von Parkbuchten. Der Fiihrungsbordstein
schwenkt durch Radiensteine um 90 oder 45 Grad von der
Fahrbahn weg.

Ohne eine Systemldsung sind Improvisation und bauseitige
Schneidarbeiten beim Anschluss der Einfassung der Parkbuchten
mit Rundbordsteinen das notwendige Ubel.

Mit unseren speziell fur diese Einsatzbereiche konzipierten
Parkbuchtanschlussborden gehort dies der Vergangenheit an.

Unabhingig vom Bordsteinprofil und der Einbauhéhe wird fiir
die Senkrecht-, Schrag- oder Langsaufstellung der Parkbuchten
ein sauberer Anschluss im Radienbereich des Fithrungsbord-
steines erreicht.

Die Grafiken zeigen beispielhaft den Einbau.
Alle Abbildungen in der Darstellung Ausfiihrung links.

_~ r=20mm

Parkbuchtanschlussborde R = 0,5 m, Ls
r =20 mm, li/re 90° =
365 36,5
— r=50mm _
Parkbuchtanschlussborde R = 0,5 m, ]‘8

r=50 mm, li/re 90°

Parkbuchtanschlussborde R = 1,0 m,
r=20 mm, li/re 45°

Parkbuchtanschlussborde R = 1,0 m,

r=50 mm, li/re 45° \18
50,5 27

Rinneneckstein R = 0,5 m 90° Ls

r=20mm

Rinneneckstein R = 1,0 m, li/re 45°

18
50,5 2

WIR. FORMEN. IDEEN.

Weitere technische Hinweise finden Sie bei den jeweiligen Bordstein-

Produktgruppen.

passend R=05m,

zu r=20 mm, li/re
Hochbord

HB 15/25

HB 15/30

HB 18/30

alle Abbildungen
Ausfihrung links

R=10m,
r=20 mm, li/re

Rundbord
r=20 mm

Rundbord
r=50 mm

Rundbord
r=90 mm

Flachbord (F7)
F 20 x 20

Flachbord (F10)
F 20 x 25

Flachbord (F15)
F 30 x 30

VAV ar el sl

e

passend zu allen
Bordsteinprofilen
R=0,5m




BEISPIELHAFTE ANWENDUNGEN

1 - Hochbordstein HB 15/30, mit Kurvensteinen
konvex und Parrkbuchtanschlussborde 45°
auf r =50 mm, grau

2 - Hochbord-Eckverbinder 90° HB 15/30, rechts, grau

3 — Hochbordstein HB 15/30, mit Kurvensteinen
konvex und Rinneneckstein, anthrazit

4 — Hochbordstein HB 18/30, mit 1-tlg. Absenker links
auf Rundbordstein RB 15/19 r =30 mm, grau

5 — Hochbordstein HB 15/30, mit 2-tlg. Absenker links
auf Rundbordstein RB 15/19 r = 20 mm, grau

6 — Hochbordstein HB 15/30, mit Kurvensteinen
konkav, quarzhell gewaschen

14 WWW.LINTEL-GRUPPE.DE



Technische Ausfiihrung: nach DIN EN 1340 — DIN 483

Kennzeichnung: D/T/I, mit Vorsatzschicht
Oberflache: unbehandelt

Standardfarben: grau, anthrazit, (auf Anfrage quarzhell gewaschen)

Breite  HOhe Lange Gewicht ca.
incm  incm  incm  kg/Stiick
Hochbord (A5) 12-15 25 100 85
Hochbord (A5) 0,5 m 12-15 25 50 42,5
Hochbord (A4) 12-15 30 100 100
Hochbord (A4) 0,5 m 12-15 30 50 50
Absenker 1-tlg. li/re zu RB 15/22 r =50 mm  12-15  30-22 100 85
Absenker 2-tlg. li/re zu RB 15/22 r =50 mm  12-15 30-22 2 x 100 2x80
Rundbord RB 15/22 r = 50 mm 15 22 100 78
Rundbord RB 15/22 r =50 mm, 0,5 m 15 22 50 39
Absenker 1-tlg. li/re zu RB15/19r=20 mm  12-15 30-19 100 90
Absenker 2-tlg. li/re zu RB15/19 r=20 mm  12-15 30-19 2 x 100 2x80
Rundbord RB 15/19 r = 20 mm 15 19 100 68
Rundbord RB 15/19 r =20 mm, 0,5 m 15 19 50 34
Absenker 1-tlg. li/re zu RB 15/22 r =90 mm  12-15  30-22 100 85
Rundbord RB 15/22 r = 90 mm 15 22 100 72
Rundbord RB 15/22 r =90 mm, 0,5 m 15 22 50 36
Ubergang HB 15/30 1-tlg. li/re zu F7 10-20 20 50 44
Ubergang HB 15/30 1-tlg. li/re zu F10 10-20 25 50 57
Ubergang HB 15/30 1-tlg. li/re zu F15 10-30 30 50 94
10 2
e m—
F15 links
15
30
15
F15 rechts

WIR. FORMEN. IDEEN.

3 r=15mm
30 ‘ -
A r=15mm
25 1
A5
0
I
0 1215
12 3 r=15mm
T A5 A4
15
A5 25
10
N30 [ 5
—
15
W rechts
v 5 r=50mm
5
22 -
15
links ———— rechts
13 2 r=20mm
2
19} }7
—
15
links _— rechts
6 9
r=90mm
7
9
22
13
15
0 10
F7 links F7 rechts
7
13
—
20
10 10 .
F10 links F10 rechts
10
25
15
e—



HOCHBORDSTEINE HB 15/25 LND HB 1a/30

HB 15/25 und HB 15/30 Eckverbinder 90° Technische Ausfiihrung: nach DIN EN 1340 — DIN 483
Kennzeichnung: D/T/I, mit Vorsatzschicht

(2 links |3 rechts Oberflache: unbehandelt
Standardfarben: grau, anthrazit, (auf Anfrage quarzhell gewaschen)
konkav

Breite HOohe Lénge Gewicht ca.

4 links |5 rechts incm incm  incm  kg/Stick
% Eckverbinder 90° konvex/konkav 12-15 30 100 105
konvex

Kurve konvex R= 0,256m 12-15 30 58 40
HB 15/25 und HB 15/30 Kurvensteine Kurve konvex/konkav R = 0,50 m 12-15 30 78 80
Kurve konvex/konkav R = 0,75 m 12-15 30 58 60
Kurve konvex/konkav R = 1,00 m 12-15 30 78 80
e —
i HHHH-I Kurve konvex/konkav R = 1,50 m 12-15 30 78 80
\7 Kurve konvex/konkav R = 2,00 m 12-15 30 78 80
78 cm konkav
Kurve konvex/konkav R = 3,00 m 12-15 30 78 80
konvex
Kurve konvex/konkav R = 6,00 m 12-15 30 78 80
Kurve konvex R= 800m 12-15 30 78 80
Kurve konvex R=12,00 m 12-15 30 78 80
HB 15/25 und HB 15/30 Parkbuchtanschlussbord 90°
r =50 mm, links
Parkbuchtanschlussbord R = 0,5 m, 36,5 18 36,5 20
v r=20 mm, li/re
Parkbuchtanschlussbord R = 0,5 m, 36,5 18 36,5 20

r=50mm, li/re

R=05m : }35.5} :
: Standardfarben: quarz-granit,
links rechts

basalt-anthrazit

HB 15/25 und HB 15/30 Eckverbinder 45°

r =50 mm, links

Parkbuchtanschlussbord R = 1,0 m, 50,5 18 27 25
r=20mm, li/re
Parkbuchtanschlussbord R = 1,0 m, 50,5 18 27 25

r=50 mm, li/re

Standardfarben: quarz-granit,
basalt-anthrazit

o =~ | o Rinneneckstein R = 0,5 m 365 18 365 20
\ ¥ 365
. o Rinneneckstein R = 1,0 m 505 18 27 25
~ 5 r=20mm
Standardfarben: quarz-granit,
e basalt-anthrazit
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HOCHBORDSTEINE HB 18730

Technische Ausfiihrung: nach DIN EN 1340 - DIN 483

Kennzeichnung: D/T/1, mit Vorsatzschicht

Oberflache: unbehandelt

Standardfarben: grau, anthrazit, (auf Anfrage quarzhell gewaschen)

Breite HOhe Lange Gewicht ca.
incm  incm  incm  kg/Stlck
Hochbord (A3) 15-18 30 100 120
Hochbord (A3) 0,5 m 15-18 30 50 60
Absenker 1-tlg. li/re zu Mittelstein 15-18  30-22 100 107
r=30 mm
Absenker 2-tlg. li/re zu Mittelstein 15-18  30-22 2x 2 x
r=30 mm 100 102
Mittelstein r = 30 mm 18 22 100 85
Mittelstein r = 30 mm, 0,5 m 18 22 50 425
Ubergang HB 18/30 1-tlg. li/re zu F7 10-20 20 50 44
Ubergang HB 18/30 1-tlg. li/re zu F10  10-20 25 50 57
Ubergang HB 18/30 1-tlg. li/re zu F15
10 20
—
F15 links
15
30
15
F15 rechts
I —
30
Kurve konvex R=0,50m 15-18 30 78 95
Kurve konvex R=1,00 m 15-18 30 78 95
Kurve konvex R=2,00m 15-18 30 78 95
Kurve konvex R=8,00m 15-18 30 78 95

WIR. FORMEN. IDEEN.

=15mm

30

N

F7 links

~

F10 links

==

78 cm

30

rechts

links
E % 22

F7 rechts

—

F10 rechts

=

konvex

10 10
—

-}

e —
20

10 10
—

10

25
15
—
20



HOCHBORDSTEINE HB 1a/13 — 6 CM ANLALF

Technische Ausfihrung: nach DIN EN 1340 — DIN 483

‘ Kennzeichnung: D/T/I, mit Vorsatzschicht
Oberflache: unbehandelt

19T ’\ """"""" ] Standardfarben: grau, anthrazit

Breite  HOhe Liange Gewicht ca.
0 1215 - . . .
incm  inecm  incm  kg/Stlck

Hochbord 12-15 19 100 65
Hochbord 0,5 m 12-15 19 50 32,5
Absenker li/re zu Mittelstein r=20 mm 12-15  22-24 100 65
Mittelstein r = 20 mm 15 19 100 69
Mittelstein r = 20 mm, 0,5 m 15 29 50 34,5

Speziell fiir den Bereich barrierefreies Bauen
stellen wir Ihnen gerne unsere ausfihrliche
BARRIFLEX Systemlinie zur Verfiigung.

parieref™® et im ST penrau™
-~
"
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BEISPIELHAFTE ANWENDUNGEN

Rundbordsteine |

Sicherer Halt, klare Abgrenzung von Verkehrswegen bei gleichzeitig guter Befahrbar- -
keit mit dem PKW gehdren zu den besonderen Merkmalen von Rundbordsteinen.
Sie werden bevorzugt dort eingesetzt, wo ein Absenken des Hochbordsteinniveaus
notwendig ist. Etwa vor der Garageneinfahrt, dem Parkplatz bzw. tiberall dort, wo
das schonende Uberfahren von Fahrbahnbegrenzungen sinnvoll erscheint. Wohn-
straBen oder verkehrsberuhigte Zonen werden zum Teil auch komplett mit Rund-
bordsteinen und den dazugehdrigen Systemsteinen ausgebaut.

1 — Rundbordstein RB 15/22 —r = 90 mm,
Ubergang 1-tlg. links auf RB 15/19 r = 20 mm

2 - Rundbordstein RB 15/19 - r = 20 mm, anthrazit

3 — Rundbordstein RB 15/22 — r = 50 mm, quarzhell
gewaschen

4 - Rundbordstein RB 15/22 — r = 50 mm

5 — Rundbordstein RB 15/19 — r = 20 mm,
mit Kurvensteinen konvex

WIR. FORMEN. IDEEN. 19



RUNDBORDSTEINE RB 12/22 — R = 50 MM

20

=50 mm
22
0
0 15
v 5 r=50mm
5
22 -
15
B 2
P r=20mm
T T2 links
19 17
g - rechts
15
,L,L{ r=90mm
. /, i
9 links
22 '
13
— rechts
(5
12 3 r=15mm
= .
links
15
30 ]
15
rechts
—
15
78 cm
»f;\
_—— konkav
78 cm
konvex

[ —

links
R=05m 36,5
links rechts

365 365
R=10m I ” I "
g rec|
rechts links i ; ‘
50,5 50,5
links links

Technische Ausfihrung: nach DIN EN 1340 — DIN 483
Kennzeichnung: D/T/I, mit Vorsatzschicht

Oberflache: unbehandelt

Standardfarben: grau, anthrazit, (auf Anfrage quarzhell gewaschen)

Breite Hohe Lange CeWicht
incm incm  incm kg/Stiick
Rundbord r = 50 mm 15 22 100 78
Rundbord r =50 mm, 0,5 m 15 22 50 39
Ubergang 1-tlg. li/re zu RB 15/19 15 19-22 100 75
r=20 mm
Ubergang 1-tlg. li/re zu RB 15/22 15 19-22 100 75
r=90 mm
Ubergang 1-tlg. li/re zu HB 15/30 15 22-30 100 85
Ubergang 2-tlg. li/re zu HB 15/30 15 22-30 2x 2x85
100
Kurve konvex/konkav R = 0,50 m 15 22 78 60
Kurve konvex/konkav R = 1,00 m 15 22 78 60
Kurve konvex/konkav R = 2,00 m 15 22 78 60
Kurve konvex/konkav R = 3,00 m 15 22 78 60
Kurve konvex/konkav R = 5,00 m 15 22 78 60
Kurve konvex/konkav R = 8,00 m 15 22 78 60
Kurve konvex/konkav R = 10,00 m 15 22 78 60
Parkbuchtanschlussbord R = 0,5 m, 36,5 18 36,5 20
r=20 mm, li/re
Parkbuchtanschlussbord R = 1,0 m, 27,0 18 50,5 25

r=20 mm, li/re
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RUNDBORDSTEINE RB 1a/19 — R = 20 MM

Technische Ausfihrung: nach DIN EN 1340 — DIN 483
Kennzeichnung: D/T/I, mit Vorsatzschicht
Oberflache: unbehandelt

Standardfarben: grau, anthrazit, (auf Anfrage quarzhell gewaschen)

Breite Hohe Lange O€Wicht

incm  incm  incm kg/Stiick
Rundbord r = 20 mm 15 19 100 68
Rundbord r =20 mm, 0,5 m 15 19 50 34
Ubergang 1-tlg. li/re zu RB 15/22 r = 50 15  19-22 100 75
Ubergang 1-tlg. li/re zuRB 15/22r=90 15  19-22 100 70
Ubergang 1-tlg. li/re zu HB 15/30 15 19-30 100 80
Ubergang 2-tlg. li/re zu HB 15/30 15 19-30  2x 2x80

100

Kurve konvex/konkav R = 0,50 m 15 19 78 50
Kurve konvex/konkav R = 1,00 m 15 19 78 50
Kurve konvex/konkav R = 2,00 m 15 19 78 50
Kurve konvex/konkav R = 3,00 m 15 19 78 50
Kurve konvex/konkav R = 5,00 m 15 19 78 50
Kurve konvex/konkav R = 8,00 m 15 19 78 50
Kurve konvex/konkav R = 10,00 m 15 19 78 50
Parkbuchtanschlussbord R = 0,5 m, 36,5 18 36,5 20
r=20 mm, li/re
Parkbuchtanschlussbord R = 1,0 m, 27,0 18 50,5 25

r=20 mm, li/re

= 20 mm

13 2 r=20mm
¥

T r 2
19 17

15

Is links
2

rechts

9 links
22 T

rechts
15

12 3 r=15mm
/ i
links

30

rechts

78 cm
f ————
o ﬁ
B

78 cm
konvex

konkav

links
R=U,5m: }36.5} :
links rechts

36,5 36,5
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R=10m }271
links ‘

rechts g
505 f T / rechts

links links
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RUNDBORDSTEINE RB 12/22 — R = 30 MM

29— r=90mm_|
0
0 15
6 9 r=90mm
7
9
22
13
15
13 2 r=20mm
r 2 .
links
19 17
15 rechts
w5 r=50mm
- s
\ | 5 .
T links
22 -
15 rechts
12 3 r=15mm
/
15 links
30
15
L rechts
15
,i,L( r=90mm
7
9
22
13 78 cm
—_— ——]
\;;/ konkav
78 cm
konvex
links links rechts
v R=05m 365
— —
36,5 36,5
R=10m H % H
rechts i ;
50,5 50,5
links rechts

22

r=20mm

&7

Technische Ausfiihrung: nach DIN EN 1340 - DIN 483
Kennzeichnung: D/T/I, mit Vorsatzschicht

Oberflache: unbehandelt

Standardfarben: grau, anthrazit, (auf Anfrage, quarzhell gewaschen)

Breite Hohe Lange Gezvalcht
incm incm  incm kg/Stiick
Rundbord r = 90 mm 15 22 100 72
Rundbord r =90 mm, 0,5 m 15 22 50 36
Ubergang 1-tlg. li/re zu RB 15/19 15 19-22 100 75
r=20mm
Ubergang 1-tlg. li/re zu RB 15/22 15 19-22 100 75
r=50 mm
Ubergang 1-tlg. li/re zu HB 15/30 15 22-30 100 85
Kurve konvex/konkav R = 0,50 m 15 22 78 56
Kurve konvex/konkav R = 1,00 m 15 22 78 56
Kurve konvex R=2,00m 15 22 78 56
Kurve konvex R=3,00m 15 22 78 56
Kurve konvex R=5,00m 15 22 78 56
Kurve konvex R=8,00m 15 22 78 56
Kurve konvex R=10,00 m 15 22 78 56
Parkbuchtanschlussbord R = 0,5 m, 36,5 18 36,5 20
r=20 mm, li/re
Parkbuchtanschlussbord R = 1,0 m, 27,0 18 50,5 25
r=20mm, li/re
Rinneneckstein R = 0,5 m 36,5 18 36,5 20
Rinneneckstein R = 1,0 m 50,5 18 27 25

Standardfarben: quarz-granit,
basalt-anthrazit
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BEISPIELHAFTE ANWENDUNGEN

Einfassungs- und Tiefbordsteine

Im offentlichen Bereich aber auch in der allgemeinen Lanschafts- und Garten-
gestaltung gehoren diese Betonelemente zum Standard. Einfassungs- und Tief-
bordsteine grenzen Verkehrsflachen mit geringen Hohenunterschieden
voneinander ab. Beispiele sind Buirgersteige zu angrenzenden Grundstiicken

oder Pflanzzonen, Pflasterflachen zu sich anschlieBenden Parkanlagen usw.

WIR. FORMEN. IDEEN.
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EINFASSUNGSSTEINE

0
0 5
25—
20
0 (S
0 6
27—
)
: )
0 30

24

WegE' und Beeteinfassung, Rundprofil mit Nut und Feder

Technische Ausfihrung: nach DIN EN 1340 — DIN 483
Kennzeichnung: D/T/I, mit Vorsatzschicht
Oberflache: unbehandelt

Standardfarben: grau, anthrazit

Breite Hohe Lange Ge\C’:Cht

Incm Incm Incm kg/Stuck

Wege- und Beeteinfassungen 5 25 100 27

ﬁj Kurve 90° 0,5 m 5 25 33 10
—

Einfassungssteine

Technische Ausfihrung: nach DIN EN 1340 — DIN 483
Kennzeichnung: D/T/I, mit Vorsatzschicht
Oberflache: unbehandelt

Standardfarben: grau, anthrazit, braun

Breite Hohe Lange Ge(\;;lcht

incm incm incm kg/Stiick

Einfassungssteine 6 20 100 29

Einfassungssteine 6 25 100 33

Winkelbord 27/30

Technische Ausfiihrung: nach DIN EN 13198
Kennzeichnung: D/T/I, einschichtig
Oberflache: unbehandelt

Standardfarben: grau

Breite Hohe Ldnge Gez\;lcht

incm incm  incm kg/Stick

Winkelbord 27/30 (Fuf 30 cm, 30 27 50 43,5
Kopf 8 cm)
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FORM T — TIEFBORDSTEINE

40
Technische Ausfiihrung: nach DIN EN 1340 - DIN 483 30
Kennzeichnung: D/T/I, mit Vorsatzschicht 25
Oberflache: unbehandelt 20

Standardfarben: grau, anthrazit, rot, braun

Breite Hohe  Lange Gewicht ca.

in cm in cm in cm kg/Stuck
Tiefbordstein 8-20/100 8 20 100 38
Tiefbordstein 8-20/ 50 8 20 50 19

Objektbezogen sind von der Abmessung 8-20 auch Radien R = 0,50 m — 6,00 m lieferbar.

Tiefbordstein 8-25/100 8 25 100 47
Tiefbordstein 8-25/ 50 8 25 50 235
Tiefbordstein 8-30/100 8 30 100 55
Tiefbordstein 8-30/ 50 8 30 50 27,5
Tiefbordstein 8-40/100 8 40 100 76
Tiefbordstein 8-40/ 50 8 40 50 37
Tiefbordstein 10-25/100 10 25 100 59
Tiefbordstein 10-25/ 50 10 25 50 29,5
Tiefbordstein 10-30/100 10 30 100 69
Tiefbordstein 10-30/ 50 10 30 50 34,5

Objektbezogen sind von der Abmessung 10-30 auch Radien R = 0,50 m — 8,00 m lieferbar.
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FLACHBORDSTEINE

Flachbordsteine

Flachbordsteine erlauben bei verminderter Fahrgeschwindigkeit
seitlichen Radkontakt durch Kraftfahrzeuge ohne dass Schaden
entsteht. Je nach Ausfihrung und Einsatzzweck haben Flachbord-
steine einen mehr oder weniger flachen Anlauf. Ubergangssteine,
Mittelsteine, Kurvensteine und Ecksteine werden fiir die unter-
schiedlichen Profile bereitgestellt und bieten so individuell ange-
passte Verkehrslésungen.

Haufigste Einsatzbereiche sind Verkehrsinseln, Fahrbahnteiler und
Kreisverkehrsplatze.

Flachbordsteine erfillen in besonderer Weise eine Leitfunktion im
Verkehrsfluss und werden so zu wichtigen Bauelementen bei der
Planung.

Kreisverkehrspldtze haben hohe
Akzeptanz im StraBenverkehr

Wesentliche Voraussetzungen flir den Erfolg eines Kreisverkehrs-
platzes sind das Zusammenwirken einer Vielzahl konstruktiver
Details, der dazugehorigen Einzelbausteine und des zur Umset-
zung erforderlichen Know-hows.

Das komplette Steinprogramm zur Herstellung effizienter Kreis-
verkehrsplatze bieten wir aus einer Hand.

Flachbordsteine zum Einfassen der Griin- und Pflanzfliche im

Bereich der gesamten Verkehrsanlage.

Pflastersysteme zum Auspflastern des Bedarfsstreifens oder des
Minikreisels.

Breitbordsteine als Einfassung des Bedarfsstreifens.

Spezielle Bordsteinprofile fur Mittelinseln oder Minikreisel.
BARRIFLEX barrierefreies Bordsteinsystem

Rinnensteine vor der Einfassung des Bedarfsstreifens als
Abschluss.

Hohe Qualitéts-, Planungs- und Liefersicherheit.

Der komplette Kreisverkehrsplatz grafisch dargerstellt:
1 = Kreisverkehrsplatzbordsteine - 2 = Rinnensteine - 3 = Bedarfsstreifen
Schwerlastpflaster - 4 = Breitbordstein - 5 = Fahrbahn
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BEISPIELHAFTE ANWENDUNGEN

1 — Fahrbahnteiler, Flachbordstein F 30 x 30 (F15), reflektierend beschichtet

2 - Kreisverkehrsanlage, Flachbordstein F 30 x 30 (F15), weizement;
Breitbordstein, grau

3 — Flachbordstein F 30 x 30 (F15), weiBzement

4 — Flachbordstein F 30 x 30 (F15) mit Kopfstein-Eckverbindung 90° links,
reflektierend beschichtet

5 — Flachbordstein F 20 x 25, (F10), grau

6 — Klassische Produktkombination zur Lésung einer nachtrdglich eingebauten
Verkehrslésung mit Fahrbahneinengung und Querung:
Rundbord r = 50 mm, Ubergang rechts r = 50 mm auf HB 15/30,
Ubergang HB 15/30 rechts auf Flachbord F 20 x 25 (F10), reflektierend beschichtet
Flachbordstein F 20 x 25 (F10), reflektierend beschichtet, Tiefbordstein
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FLACHBORDSTEINE F 10 X 20 (Fa)

20

28

1 - Flachbordstein F10 x 20 (F5), grau
2 - Flachbordstein F20 x 20 (F7), grau

Flachbordsteine F 10 x 20 (F5)

Technische Ausfihrung: nach DIN EN 1340 — DIN 483
Kennzeichnung: D/T/1, mit Vorsatzschicht
Oberflache: unbehandelt oder beschichtet
Standardfarben: grau, reflektierend beschichtet

Breite  Hohe Lidnge Gewicht ca.
incm  inecm  inecm  kg/Stlck
FB F5 5-10 20 100 45
FBF5,0,5m 5-10 20 50 22,5
WWW.LINTEL-GRUPPE.DE



FLACHBORDSTEINE F 20 X 20 (F7)

Technische Ausflihrung: nach DIN EN 1340 - DIN 483
Kennzeichnung: D/T/I, mit Vorsatzschicht
Oberflache: unbehandelt oder beschichtet

Standardfarben: grau, weifzement, reflektierend beschichtet

Breite HOGhe Léange Ger;lcht

incm incm  incm kg/Stiick
FB F7 10-20 20 100 85
FBF7,0,5m 10-20 20 50 425
Mittelstein 20 17 100 80
Mittelstein 0,5 m 20 17 50 40
Ubergang 1-tlg. li/re zu Mittelstein 10-20 17/20 100 68
Ubergang 1-tlg. li/re zu HB 15/30 10-20 20 50 44
Kopfstein (Eckverbinder) 90° li/re 10-20 20 50 45
Kurve konvex R = 0,50 m (4)* 10-20 20 78 66
Kurve konvex R= 0,75 m 8)* 10-20 20 58 49
Kurve konvex R= 1,00 m 8)* 10-20 20 78 66
Kurve konvex R= 1,25 m (12)* 10-20 20 65 55
Kurve konvex R= 1,50 m (12)* 10-20 20 78 66
Kurve konvex R = 2,00 m (16)* 10-20 20 78 66
Kurve konvex R = 3,00 m (24)* 10-20 20 78 66
Kurve konvex R = 5,00 m (40)* 10-20 20 78 66
Kurve konvex R= 8,00 m (64)* 10-20 20 78 66
Kurve konvex R = 12,00 m (96)* 10-20 20 78 66

(* Anzahl Steine fur Vollkreis)

WIR. FORMEN. IDEEN.
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FLACHBORDSTEINE F 20 X Za (FI0)

25

links rechts

rechts

links rechts ;

30

Technische Ausfihrung: nach DIN EN 1340 — DIN 483

Kennzeichnung: D/T/I, mit Vorsatzschicht
Oberflache: unbehandelt oder beschichtet

Standardfarben: grau, weizement, reflektierend beschichtet

Breite  Hohe Lange Gewicht ca.
incm  incm  incm kg/Stuck
10-20 25 100 112
10-20 25 50 56
Mittelstein 20 17 100 80
Mittelstein 0,5 m 20 17 50 40
Ubergang 1-tlg. li/re zu Mittelstein 10-20 17-25 100 95
Ubergang li/re zu HB 15/30 10-/20 17-25 50 57
Kopfstein (Eckverbinder) 90° li/re 10/20 25 50 56
Kurve konvex R = 0,50 m 4)* 10-20 25 78 86
Kurve konvex R= 0,75 m 8)* 10-20 25 58 64
Kurve konvex R= 1,00 m (8)* 10-20 25 78 86
Kurve konvex R= 1,25 m (12)* 10-20 25 65 71
Kurve konvex R = 1,50 m (12)* 10-20 25 78 86
Kurve konvex R = 2,00 m (16)* 10-20 25 78 86
Kurve konvex R = 3,00 m 24)* 10-20 25 78 86
Kurve konvex R = 5,00 m (40)* 10-20 25 78 86
Kurve konvex R = 8,00 m (64)* 10-20 25 78 86
Kurve konvex R = 12,00 m (96)* 10-20 25 78 86

(*Anzahl Steine fir Vollkreis)
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FLACHBORDSTEINE F 30 X 30 (F1a)

Technische Ausfiihrung: nach DIN EN 1340 — DIN 483
Kennzeichnung: D/T/I, mit Vorsatzschicht
Oberflache: unbehandelt oder beschichtet
Standardfarben: grau, weifzement, reflektierend beschichtet

Breite Hohe Lédnge Gez\;icht

incm incm  incm kg/Stick
Flachbord 10-30 30 100 170
Flachbord 0,5 m 10-30 30 50 85
Mittelstein 30 16 100 102
Mittelstein 0,5 m 30 16 50 51
Ubergang 1-tlg. li/re zu Mittelstein 10-30 16-30 100 142
Ubergang HB 15/30 1-tlg. li/re zu F15  10-30 25 100 165
Kopfstein (Eckverbinder) 90° li/re 10-30 30 50 78
Kurve konvex R= 0,50 m 4)* 10-30 30 78 125
Kurve konvex R= 0,75 m (8)* 10-30 30 58 95
Kurve konvex R= 1,00 m (8)* 10-30 30 78 125
Kurve konvex R= 1,25 m (12)* 10-30 30 65 104
Kurve konvex R = 3,00 m (24)* 10-30 25 78 117
Kurve konvex R= 5,00 m (40)* 10-30 30 78 125
Kurve konvex R = 8,00 m (64)* 10-30 30 78 125
Kurve konvex R = 11,00 m (88)* 10-30 25 78 117
Kurve konvex R=15,00m  (120)* 10-30 25 78 117

(*Anzahl Steine fur Vollkreis)
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BEISPIELHAFTE ANWENDUNGEN

Fahrradbordsteine gehéren ebenfalls zu der Familie der Flachbordsteine. Sie sind aber mit
Blick auf die Verkehrstechnik ganz gezielt auf das Befahren mit Fahrradern ausgelegt.

Die besondere Bauart — breites Bordsteinprofil und flacher Anlauf — dient dazu, das Hohen-
niveau von Rad- und Gehweg moglichst konstant zu halten, um so die sonst unumgéngli-
chen Wellenbewegungen zu verringern bzw. auszuschalten. Der Fahrkomfort mit
Fahrradern und auch der Gehkomfort werden deutlich verbessert.

Variante von Hochbordstein mit Absenkern li/re auf Rundbordstein

Variante von Hochbordstein auf Fahrradbordstein, Typ 1
S—— I ——

Variante von Hochbordstein auf Fahrradbordstein, Typ 2

[ ] I I I I I ——]

Systemfolge Fahrradbordstein Typ 1

Fahrradbord Ubergangs-

Hochbordstein
15-18/30

Hochbordstein
15-18/30

Systemfolge Fahrradbordstein Typ 2

Fahrradbord Ubergangs-
stein rechts, 1-teili

stein links, 1-teilig Hochbordstein
15-18/30
Hochbordstein
15-18/30
Hochbordstein

15-18/30

=

Fahrradbord Ubergangs-
stein rechts, 2-teilig

1 - Fahrradbordstein Typ 1
Ubergang auf Flachbordstein F 20 x 25, (F10), Hochbordstein
grau 15-18/30

Fahrradbord Ubergangs-
stein links, 2-teilig

2 — Fahrradbordstein Typ 1
mit Ubergang auf Hochbord

3 — Fahrradbordstein Typ 2
mit Ubergang auf Hochbord quarzhell
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FAHRRADBORDSTEINE

Fahrradbordstein Typ 1 E: *
Technische Ausfiihrung: nach DIN IE\I 1340 FES

Kennzeichnung: D/T/I, mit Vorsatzschicht

Oberflache: unbehandelt * Farbechte Edel-Splitte - _ s
Standardfarben: quarz-granit, basalt-anthrazit fur_wsuell optlmlgrte Vel_'kehrsle_ltsysteme,
weitere Informationen siehe Seite 2 8
0
Bezeichnung Breite Héhe Lange Gewich__t ca. 03 25
incm  incm  incm  kg/Stuck
12 3 r=15mm
}—0—1/
Fahrradbordstein mit 7 cm Anlauf 3/25  18/25 100 125 . "
Ubergang 1-tlg. li/re zu HB 15/30 und 25 25 100 130 15
HB 18/30
links
Fahrradbordstein Typ 2
Technische Ausfiihrung: nach DIN EN 1340
Kennzeichnung: D/T/1, mit Vorsatzschicht
Oberflache: unbehandelt oder wassergestrahlt 17 -
Standardfarben: grau, quarzhell wassergestrahlt ! D
7 ; { ]\‘
! |
Bezeichnun Breite  Hohe Lange Gewicht ca.
g incm  incm  incm kg/Stiick 04 i
Fahrradbordstein 4/44 7/17 50 63
Ubergang 1-tlg. li/re zu HB 15/30 44 17 50 66
Ubergang 2-tlg. li/re zu HB 15/30 44 17 2x50 132 Ifd. M.
inks rechts
1-tei|ig 1-te|||g
Iinks. _ rechts,
2-te|||g 2-tei|ig gi

WIR. FORMEN. IDEEN.
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BORDSTEINE FUR KREISVERKEHRSPLATZE

34

Kreisverkehrsplatze haben mittlerweile einen hohen Stellenwert bei der
Verkehrsplanung. Sie sind gegentiber Ampelkreuzungen sicherer, tiber-
sichtlicher, leistungsfahiger sowie 6konomisch und 6kologisch vorteilhafter.

Wenn es die baulichen und rdumlichen Voraussetzungen zulassen, genie-
Ben Kreisverkehrsplatze daher absolute Prioritat.

Kreisverkehrspldtze — Argumente die Uberzeugen:

Entscheidend ist der hohe Sicherheitszuwachs fiir alle Verkehrsteilnehmer
Schwere Unfille, mit oder ohne Personenschdden, kommen an Kreisver-

kehrsplatzen wesentlich seltener vor, als an anderen Knotenpunktgrund-
formen, wie z. B. Kreuzungen.

MaRgeblich hierfirr ist, dass im Kreisverkehrsplatz viel weniger Konflikt-
punkte auftreten, wo sich die Wege verschiedener Verkehrsteilnehmer
Uberschneiden.

Geringere Fahrgeschwindigkeit, und infolgedessen niedrige Differenz
der Fahrgeschwindigkeit aller Verkehrsteilnehmer zueinander, reduzieren
die Unfallschwere.

Auch fur FuBgénger und Radfahrer sind die Begegnungen mit Kraftfahr-
zeugen Uberschaubarer und sicherer.

Erhohte Leistungsfihigkeit und Verkehrsqualitit von Kreisverkehrsplétzen

» Hohere Kapazitit bei stark wechselnden Verkehrs- und Abbiegestromen.

» Problemlose Abwicklung mit geringen Wartezeiten von Gesamtverkehrs-
starken bis zu 15000 Kfz/24 h. In der Praxis werden bis zu 25000 Kfz/24 h
und mehr, auch noch mit ausreichender Verkehrsqualitat abgewickelt.

Bessere Ubersichtlichkeit erleichtert die Orientierung und erhilt die

Konzentration auf den Verkehr

» Kein Einordnen vor dem Knotenpunkt und somit keine Vorsortierung.

» Fur FuBgénger und Radfahrer geringere Zeitverluste beim Uberqueren
der Knotenpunktarme durch kurze Wartezeiten.

Kreisverkehrsplitze sind umweltvertraglicher und bringen daher auch

okologische Vorteile

» Gegenuber einer plangleichen Kreuzung gleicher Leistungsfahigkeit
kann versiegelte Flache eingespart werden. Stattdessen Bepflanzung
oder Grinflache.

» Verringerte Laérmemissionen zu verkehrsschwachen Tageszeiten.

» Der Kraftstoffverbrauch, und damit die Schadstoffemissionen, kénnen
vermindert werden.

Umbau: Okonomisch zu rechtfertigen durch volkswirtschaftlichen
Nutzen gegeniiber plangleichen Kreuzungen
Durch den Umbau einer plangleichen Kreuzung zum Kreisverkehrsplatz

sind in der Regel erheblich weniger schwere und leichte Unfalle zu er-
warten, wodurch volkswirtschaftliche Verluste vermieden werden. Ein-
richtungs- und Folgekosten einer Ampelanlage entfallen.

1 - GroRe Kreisverkehrsanlage
2 - Kreisverkehr mit Fahrbahnteiler/Uberquerungshilfe mit barrierefreiem Leitsystem

3 — Kreisverkehr, Einfassung der Uberfahrspur mit Breitbordsteinen
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BORDSTEINE FUR KREISVERKEHRSPLATZE

Technische Ausfiihrung: nach DIN EN 1340 — DIN 483
Kennzeichnung: D/T/I, mit Vorsatzschicht
Oberflache: unbehandelt, beschichtet

Standardfarben: quarz-granit, weil, reflektierend beschichtet

) Breite Hohe
Bezeichnung - -

in cm in cm
2 — Sonderbordstein 25/25 25 25

mit 7 cm Anlauf

3 - Sonderbordstein 30/30 30 30
mit 15 cm Anlauf

Bezeichnun Breite Hohe Lange
& incm incm  incm

4 — Breitbordstein 30 18 33
als Einfassung der Uberfahrspur
siehe Abbildung 3 Seite 34

Segmentstein 30 18 22,5/25
Bezeichnung o Hohe

inmm in mm
5 — BARRIFLEX Marker 360° 50 50

fur den Einbau in Bordsteine, aus
gehartetem Glas, Reflexion 360°,
optisches Prinzip: Catadioptre

WIR. FORMEN. IDEEN.

Bordsteine mit den abgebildeten Profilen fertigen wir objekt-
bezogen fiir unterschiedliche Kreisdurchmesser. Passend dazu
liefern wir Pflaster, Platten 6kologische Flichenbefestigungen
und barrierefreie Steinsysteme, die den Bau eines Kreisver-
kehrsplatzes systematisch erganzen und zu einer verkehrs-
sicheren Einheit werden lassen.

=

30

30

30
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BUSBORDSTEINE

Busbordsteine — ein weiterer Beitrag fur Barrierefreiheit im StraBenverkehr

Busbordsteine stellen eine Besonderheit dar, mit der sich Halte-
stellen funktionsgerecht gestalten lassen und gleichzeitig der
Barrierefreiheit im StraBenverkehr dienen. Die Anlaufhohe der
Bordsteine ist so ausgefuhrt, dass die Hohendifferenz zwischen
Halteplatz und Bustur sehr gering ist. Dadurch werden Ein- und
Ausstieg erleichtert. Dies gilt in besonderer Weise auch fir dltere,
im Gehen eingeschrankte Menschen, Rollstuhlfahrer oder Personen
mit Kinderwagen.

Busbordsteine werden in der Ausfiihrung mit profiliertem Kopf
und glatter Anlaufflache oder mit wassergestrahltem Kopf und
geschliffener Anlaufflache geliefert.

Eine neue Generation bildet der BARRIFLEX Busbordstein aus
Ultra Hochfestem Beton BREVOLITH®

Ultra Hochfeste Betone verfliigen gegenliber Normalbeton tiber
auBergewohnliche Eigenschaften. Neben der extrem hohen Festig-
keit, den erheblich gesteigerten Spalt- bzw. Biegezugwerten, sind es
vor allem die exorbitanten Verbesserungen im Bereich der Frost-
Tausalz-Bestandigkeit. Der Einsatz von Ultra Hochfestem Beton
bei der maschinellen Serienfertigung von Betonwaren furr den
kommunalen StraBenbau erschlieBt Qualitdtsmalstédbe, die bis
dato in diesem Bereich als nicht realisierbar galten.

Der neue BARRIFLEX Busbordstein ist das erste Produkt, welches
wir mittels der BREVOLITH® Technologie maschinell produzieren.
Weitere Produktgruppen sind in der Entwicklung.

36

In Zusammenarbeit mit einem namhaften Reifenproduzenten
haben wir das Profil des neuen BARRIFLEX Busbordsteins ent-
wickelt. Die seitliche Steinkontur ist so ausgebildet, dass ein sanf-
tes Anfahren mit minimalem ReifenverschleiB moglich ist. Gleich-
zeitig gibt die konkav/konvexe Profilierung dem Reifen eine
Zwangsfiihrung und erschwert so ein Auffahren tber den Bordstein
hinaus. Dies bedeutet erhdhte Sicherheit vor allem flir Personen
an der Haltestelle.

BARRIFLEX Busbordsteine sind hohenvariabel einbaubar, ohne
dass dadurch die beschriebenen Vorteile verloren gehen.

Das Zusammenspiel von neuem Steinprofil und Ultra Hochfestem
Beton BREVOLITH® gibt dem BARRIFLEX Busbord nachhaltige
Vorteile gegenUlber den bisher bekannten und ebenfalls in unse-
rem Programm befindlichen Systemen:

. BREVOLITH

» extrem dichtes und glattes Betongefiige,

> um ein Vielfaches bessere Frost-Tausalzwerte,
» verbesserte Seitenfilhrung und damit mehr Sicherheit,
> reduzierter Reifenverschleill

1 — BARRIFLEX Busbord aus Ultra Hochfestem Beton BREVOLITH®
2 — BARRIFLEX Busbord aus Ultra Hochfestem Beton BREVOLITH®

3 — Busbordstein, Kopfseite taktil profiliert,
Anlauffliche absolut glatt

4 - Buskapstein, Oberflache wassergestrahlt,
Anlauffliche bei Normalelement geschliffen

WWW.LINTEL-GRUPPE.DE




BEISPIELHAFTE ANWENDUNGEN
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BARRIFLEX BUSBORD

Entwickelt in Zusammenarbeit mit

Bl BREVOLITH|  @nfinental® BFes]'
Technische Ausfiihrung: nach DIN EN 1340 * Farbechte Edel-Splitte —

Kennzeichnung: D/T/I

Ultra Hochfester Beton BREVOLITH, speziell geformte seitliche Steinkontur fiir sanftes Anfahren,
Zwangsfuhrung des Reifens durch konkav/konvexe Profilierung der Bordsteinflanke,

erhohte Sicherheit fiir Personen an der Haltestelle.

Standardfarbe: lichtgrau

BARRIFLEX Busbord ~ BARRIFLEX Visioline

BARRIFLEX Busbord

Ubergangsstein rechts

=

BARRIFLEX Busbord

BARRIFLEX Busbord
Ubergangsstein links

Hochbordstein

fur visuell optimierte Verkehrsleitsysteme,
weitere Informationen siehe Seite 2

Hochbordstein
15-18/30

Breite Hohe  Lange Gewicht
incm incm incm ca. kg
BARRIFLEX Busbord 25 30 100 164
BARRIFLEX Ubergang links auf HB 15-18/30 25 30 100 158
BARRIFLEX Ubergang rechts auf HB 15-18/30 25 30 100 158
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BUSBORDSTEINE FUR NIEDERFLURBLISSE

Technische Ausfiihrung: nach DIN EN 1340
Kennzeichnung: D/T/I, mit Vorsatzschicht

Oberflache: Kopfseite taktil profiliert, Anlauffliche absolut glatt
Standardfarben: Busbord 10,1-18 in lichtgrau / Busbord 7,1-15 in weill

Busbordstein fur Niederflurbusse

Breite Hohe Liange  Gewicht

incm  incm  incm ca. kg
Busbord 18/30 18 30 100 115/Sttck
Ubergang 1-tlg. li/re zu HB 18/30 18 30 100  120/Sttick
Anschlussstein 20 8 20 37/1fd.M.
Busbord 7,1-15/30 7,1-15 30 100 95/Stlck
Ubergang 1-tlg. li/re zu HB 18/30  7,1-15 30 100  100/Stiick
Anschlussstein 20 8 20 37/1fd.M.

Buskapstein 9,6-18/30

Technische Ausfiihrung: nach DIN EN 1340
Kennzeichnung: D/T/I, mit Vorsatzschicht

Oberflache: wassergestrahlt, Anlauffliche bei Normalelement geschliffen,

Ubergénge rechts geschliffen und links ungeschliffen
Standardfarbe: quarzhell

Breite  Hohe Lange  Gewicht
incm  incm  incm ca. kg
Buskapstein 9,6-18 30 100 125
Ubergang 1-tlg. li (ungeschliffen) 12-15 30 100 105
zu HB 15/30
Ubergang 1-tlg. re (geschliffen) zu  12-15 30 100 105
HB 15/30

Ubergang 2-tlg. li (ungeschliffen) zu HB 18/30
Ubergang 2-tlg. re (geschliffen) zu HB 18/30

WIR. FORMEN. IDEEN.

30

rechts

30

rechts

r=13
30 1
12
0
0 9,6 1518

39



KLEBERORDSTEINE — MEHR FLEXIBILITAT IM VERKEHRSWEGEBAL

Mit Klebebordsteinen kénnen schnell und effektiv Verdnderung in der Verkehrsfiihrung
vorgenommen werden. Die Klebetechnik erlaubt den Einbau von entsprechend daftir
hergestellten, in der Hohe gekirzten Bordsteinen ohne Tiefbauarbeiten an der Fahrbahn-
decke. Dies verkiirzt die Bauzeit und sorgt dabei fiir weniger Verkehrseinschrankungen.

In zunehmendem MaRe werden im Bereich von besonders hoch belasteten Verkehrsein-
richtungen wie z.B. Kreisverkehrsanlagen, Fahrbahnen in Ortbeton ausgefiihrt. Hier
haben sich Klebebordsteine besonders bewéhrt, da keine Zwangspunkte durch einge-

brachte Schalungen entstehen. Ebenso kénnen Dehnungsfugen aus der Fahrbahn passge-

Klebebordstein Flachbord F30 x 30 (F 15) nau in die Bordsteinanlage tibernommen werden.

Klebebordsteine stellen wir fiir alle in unserem Programm befindlichen Bordsteinprofile,
einschlieBlich der Radien und weiteren Formsteine her. Die Verklebung erfolgt im Diinn-
bettverfahren wahlweise auf Bitumen oder Betonuntergrund. Kleber und entsprechende

Verarbeitungs- und Einbauhinweise erhalten Sie ebenfalls von uns.

Klebebordstein Flachbord F30 x 30 (F 15) Genaue Markierung fur die Anordnung Bereitstellen der Klebebordsteine in der
der Klebebordsteine exakten Reihenfolge

Aufbringen des Klebers Versetzen der Klebebordsteine auf die Nach abbinden des Klebers Fertigstellung
vorbereitete Flache der Verkehrsinsel

Klebebordsteine

Technische Ausfiihrung: nach DIN EN 1340
Kennzeichnung: D/T/I, mit Vorsatzschicht
Standardfarben: grau, weif, anthrazit, reflektierend beschichtet

Breitet Hohe Léange

Bezeichnun . . :
g incm incm  incm

r=15mm

‘ A5 / Klebebordstein fiir Hochbordprofil HB 15 15 1" 100
Klebebordstein fir Hochbordprofil HB 15 15 17 100

9 i Klebebordstein fir Flachbordprofil FB F7 10-20 9 100
@ Klebebordstein fiir Hochbordprofil FB F7 10-20 9 50
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BEISPIELHAFTE ANWENDUNGEN

Bezeichnung Breite _HC')he Lange
incm  incm  incm
Klebebordstein fiir Flachbordprofil FB F10 10-20 12 100
Klebebordstein fir Flachbordprofil FB F10 10-20 12 50
Bezeichnung Breite _H('jhe Lange
incm  incm  incm
Klebebordstein fir Flachbordprofil FB F15 10-30 17,5 100
Klebebordstein fur Hochbordprofil FB F15 10-30 17,5 50
Zusétzliche Steinausfithrungen, wassergestrahlt:
Klebebordsteine, 15/11 und 15/17
Technische Ausfiihrung: nach DIN EN 1340
Kennzeichnung: D/T/1, mit Vorsatzschicht
Oberflache: wassergestrahlt
Standardfarbe: quarzhell
Bezei Breite HOhe Lange Gewicht
ezeichnung : ) :
incm incm incm  ca. kg
Klebebordstein 12-15 11 100 36
Klebebordstein 0,5m 12-15 11 50 18
Hochbord Eckverbinder 90° 12-15 11 100 35
konvex/konkav

Dieser Klebebordstein-Querschnitt ist in folgenden Radien erhaltlich:

0,50m, 0,75 m, 1,00 m, 1,50 m, 2,00 m, 3,00 m, 4,00 m, 5,00 m 8,00 m, 10,0 m

Klebebordstein 12-15 17 100 52
Klebebordstein 0,5 m 12-15 17 50 26
Hochbord Eckverbinder 90° 12-15 17 100 37
konvex/konkav

Dieser Klebebordstein-Querschnitt ist in folgenden Radien erhaltlich:

0,50 m, 0,75 m, 1,00 m, 1,50 m, 2,00 m, 3,00 m, 4,00 m, 5,00 m 8,00 m, 10,0 m

WIR. FORMEN. IDEEN.
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BREITBORDSTEINE

Breitbordsteine finden vornehmlich dort Verwendung, wo neben

dem sicher befestigten seitlichen Fahrbahnabschluss, das Hohenni-

veau zum angrenzenden Burgersteig oder der Parkzone gering sein

muss. SchlieRlich soll es moglich sein, die Bordsteinkante ohne

grofBen Widerstand bedarfsweise zu befahren. Breitbordsteine

eignen sich durch ihre Bauart auch als AuBenring fur Kreisverkehrs-

anlagen, der, wenn es die Verkehrssituation erfordert, auch tiber-

fahren werden kann.

FES

* Farbechte Edel-Splitte —
fur visuell optimierte Verkehrsleitsysteme,
weitere Informationen siehe Seite 2

links rechts

1 — Breitbord mit Absenker auf Pflasterstein 30 x 30 cm, basalt-anthrazit

2 — Breitbord, granit-braun

Technische Ausfiihrung: nach DIN EN 1340
Kennzeichnung: D/T/I, mit Vorsatzschicht
Oberflache: unbehandelt

Standardfarben: quarz-granit, basalt-anthrazit,
granit-braun

33

!

33

25

%
] % 3

Darstellung eines Breitbord Kurvenverlaufs mit
Normal- und Segmentstein.

Bezeichnun Breite ~ HOhe  Lange Gewicht ca.
g incm incm incm kg/Stiick
Breitbord 30 18 33 41
Absenker 1-tlg. li/re auf Pflasterstein 30 x 30 30 14-18 33 38
Segmentstein 30 18 225/25 29
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RAMPENSTEINE

Rampensteine

Fur die sanften Barrieren verkehrsberuhigter Zonen sind Rampen-
steine inzwischen erprobte, bewdhrte Elemente. Sie erfordern eine

Verlangsamung der Geschwindigkeit, ohne Schidden an den
Fahrzeugen zu verursachen.

Technische Ausfiihrung: nach DIN EN 1340
Kennzeichnung: D/T/1, mit Vorsatzschicht

Oberflache: wassergestrahlt 0
Standardfarben: quarzhell

30

75

) Breite Hohe/Differenz Lange Gewicht ca.
Bezeichnung . ; : .
incm incm incm kg/Sttick

Normalelement Typ | 32,5 14-22/8 75 98
16-22/6

Anschlussstein li/re Typ | 32,5 14-22/8 75 20
16-22/6

Eckelement Typ | 75 14-22/8 75 180
16-22/6

Element Typ Il 32,5 125-175/5 30 33

Eckelement Typ Il 30 125-175/5 30 28

WIR. FORMEN. IDEEN.
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TARIA® PFLASTERSATZE, RADIALPFLASTER

Schacht- und Kappenumpflasterungen sind die einfache,
passgerechte und dekorative Losung im 6ffentlichen
StraBen- und Wegebau um Deckel von Wartungs- und
Kontrollschéchten sicher einzufassen. Die AuRenkontur
der verlegten Pflastersitze erlaubt das Anlegen der sie
umgebenden Pflasterung mit nur geringem Verschnitt.

Taria® Pflastersatze

FES * Technische Ausfiihrung: nach DIN EN 1338

Vorsatzschicht unter Verwendung von farblich
bechte Edel-Soli abgestimmten Edelsplitten
* Farbechte Edel-Splitte - Oberflache: unbehandelt
weitere Informationen
siehe Seite 2 Standardfarben: granit-grau, basalt-anthrazit, granit-rot

) Lange  Breite  Dicke  Gewicht ca.
Bezeichnung

incm incm incm kg/Satz

Schachtdeckelsatz 8-teilig 100 100 8 98
Schachtdeckelsatz 8-teilig 100 100 10 122
Schachtdeckelsatz 8-teilig 100 100 12 146
Hydrantsatz 8- teilig 58 58 8 59
Hydrantsatz 8- teilig 58 58 10 74
Hydrantsatz 8- teilig 58 58 12 89
Umpflasterung fur 58 58 8 49
Kunststoffrevisionsschachte 4-teilig

Umpflasterung fur 58 58 10 60
Kunststoffrevisionsschachte 4-teilig

Umpflasterung fur 58 58 12 71
Kunststoffrevisionsschachte 4-teilig

Strafenkappensatz 8-teilig 30 30 8 15
StraRenkappensatz 8-teilig 30 30 10 19
StraBenkappensatz 8-teilig 30 30 12 23

Radialpflaster

Fur die Umpflasterung von runden Schachtabdeckungen

Technische Ausftihrung: nach DIN EN 1338

mit Vorsatz aus Edelsplitten, ohne Abstandhalter
Farbpigmentierung mit UV-bestandigen Eisenoxidfarben
Oberflache: unbehandelt

Standardfarben: grau, anthrazit

Bezeichnung Ldnge  Breite Dicke  Gewicht ca.

incm incm incm kg/Sttick
a Radialpflaster 11,8 10,0 10 2,2
Radialpflaster 9,3 10,0 10 2,2
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BEISPIELHAFTE ANWENDUNGEN

Rinnensysteme fiir kreativ gestaltete Verkehrsanlagen

Rinnensysteme sind unverzichtbare Bausteine einer funktionierenden Verkehrsanlage. Eine Bord-
steinanlage erfordert — z. B. zwischen Gehweg und StraRe — eine funktionelle Ausbildung der
Rinne, damit anfallendes Oberflachenwasser sicher in die Kanalisation eingeleitet werden kann.
Dies gilt auch fir StraBen z. B. in Wohngebieten, wo eine Wasserableitung Uber eine Mitten-
entwdsserung erfolgt. AuBerdem muss der sich in der Rinne sammelnde StraRenschmutz immer
sauber abgekehrt werden konnen. Die lieferbaren Rinnen-Systeme bieten in ihrer Vielfalt ein
hohes MaR an Spielraum fir kreative Losungen, die jeder Verkehrssituation gerecht werden.

1 - Rinnenpflaster 16 x 16 cm, grau, 3-zeilige
Rinne

2 — Rinnenplatte 30 x 30 cm, grau

3 - Muldenstein, grau

4 - Cheops SV Aquatec, 3-zeilige Rinne,
anthrazit

5 — Cheops SV Aquatec, Antik, 3-zeilige Rinne,
grau

6 — DrainCurb PA®, Einfassungs- und Ent-
wdsserungselement fir offenporige
Asphaltbeldge

7 — Einbau einer 2-zeiligen Cheops SV Aquatec
Rinne Typ D mit Stich, anthrazit
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CHEOPS SV AQUATEC + CHEOPS SV AQUATECBORD

Rinnensystem Cheops SV Aquatec

Mit Cheops SV Aquatec liefern wir ein Steinsystem fiir den Bau Versetzen auf planebenem Streifenfundament und durch reduziertes
von Entwésserungsrinnen, welches durch seine Funktionalitat Schnurgerust;
besticht. Nachstehend die wichtigsten Aspekte beziiglich der » Logistikvorteile auf der Baustelle durch max. 2 verschiedene System-

Technik und den damit verbundenen Vorteilen gegenuber her- steine (keine separaten Radiensteine notwendig);

rasterloses Verschieben der Einzelsteine zueinander in Langsrichtung
(kleinstmogliches Offnen der Fuge);

maximaler Torsionswiderstand des Systems durch Doppel-Verbund mit

kémmlichen Systemen.

~

~

lotrechte Steinflanken bei simtlichen Einbausituationen;

~
~

pyramidenférmige Abstandsnocken an beiden Langsseiten,
N . dem Streifenfundament;
fur eine umlaufende Zwangsfuge von ca. 7,5 mm gemaR

DIN 18318;

optimale Fugenverflllung mit hydraulisch gebundenem

hochstmogliche Systemstabilitat auch bei geschnittenen Steinen (ohne
Abstandhalter) durch Doppel-Verbundnuten;
erhohte Wasserleitkapazitdt durch verbreiterten Horizontalstein (Typ B)

~

Fugenmaterial gemaR DIN 18318;
bei nur 2 cm StichmaB (3-zeilig);

~

vollstdndige Fugenfullung durch parallele Steinflanken bis zum .
durch geringes Stichmal hoher Lauf- und Uberfahrkomfort;

Herstellung nach DIN EN 1338, Klasse D/I.

Betonfundament;

~

bewdhrte Hochleistungsverriegelung der Fuge;
hochste Wirtschaftlichkeit durch schnelles und effizientes *

~

* Farbechte Edel-Splitte — weitere Informationen siehe Seite 2

Cheops SV Aquatec

Technische Ausfiihrung: nach DIN EN 1338

Kennzeichnung: D/T/I, *Vorsatzschicht unter Verwendung von farblich
abgestimmten Edelsplitten, mit Microfase

Abstandhalter: selbstverriegelndes Steinsystem mit
duplex-pyramidenférmigen Abstandhaltern

Oberflache: unbehandelt (weitere Ausfiihrungen auf Anfrage)
Standardfarben: granit-grau, basalt-anthrazit

) Ldnge Breite  Dicke Gewicht ca.
Bezeichnung

incm incm  incm  kg/Ifd. M.
Cheops SV Aquatec Typ A 14 155  14-16 52
Cheops SV Aquatec Typ B 14 19 14 56
Cheops SV Aquatec Typ C 14 15,5 14 50
Cheops SV Aquatec Typ D 28 155  14-16 52
Cheops SV Aquatec Typ E 28 19 14 56
Cheops SV Aquatec Typ F 28 15,5 14 50

Kombinierte Verlegung,
Cheops SV Aquatec +
Cheops SV Aquatecbord P

-

Cheops SV Aquatecbord

zur Herstellung einer einseitig angekippten Bord-/Rinnenanlage
mit 2 cm Anlauf, Flussbahn mit Einzelsteinoptik, kombinierbar mit
Cheops SV Aquatec

Technische Ausfiihrung: nach DIN EN 1340 — DIN 483
Kennzeichnung: D/T/I, Vorsatzschicht aus farbechtem Edelsplittbeton,
mit Microfase, weitere technische Details wie Cheops SV Aquatec

Lange Breite  Dicke Gewicht ca.

Bezeichnung inem incm  incm  kg/lfd. M.

Cheops SV Aquatecbord 112 31 14-16 122
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RINNENSYSTEME

Rinnenpflaster

Technische Ausfiihrung: nach DIN EN 1338
Kennzeichnung: D/I, mit Vorsatzschicht
Oberflache: unbehandelt

Standardfarben: grau, anthrazit, weil m # ‘%
Bezeichnun Lange  Breite Dicke  Gewicht ca.
8 incm incm incm kg/Stiick
Rinnenpflaster mit Microfase 24 16 14 12
Rinnenpflaster mit Microfase 16 16 14 8

Rinnenplatte

Technische Ausfiihrung: nach DIN EN 1338

Kennzeichnung: K/D/I, mit Vorsatzschicht TB 0y
Oberflache: unbehandelt P /\
Standardfarben: grau, anthrazit R/ F

Lange  Breite  Dicke  Gewicht ca.

Bezeichnung incm incm incm  kg/Ifd. M.
Rinnenplatte 8 cm 30 30 8 54
Rinnenplatte 10 cm 30 30 10 66

Muldenstein (nur fiir seitliche Entwisserung)

Technische Ausftihrung: nach DIN EN 1339
mit Vorsatzschicht

Oberflache: unbehandelt

Standardfarben: grau

Bezeichnun Linge  Breite Dicke  Gewicht ca.
g in cm in cm in cm kg/Ifd. M.

Muldenstein - nur fir seitliche Entwdsserung - 33 50 12 140

Fahrbahnmarkierungsstein

Technische Ausfiihrung: nach DIN/EN 1339,

Qualitat P/K/D/U/1/ 25,

Steine mit Microfase, ohne Abstandhalter

mit Vorsatzschicht aus Basaltsplitt,

Farbpigmentierung mit UV-bestdndigen Eisenoxidfarben
Oberflache: unbehandelt

Standardfarben: grau, anthrazit, weil

Bezeichnun Lange  Breite Dicke  Gewicht ca.
g in cm incm in cm kg/Stiick

Fahrbahnmarkierungsstein mit Microfase 50 25 12 33

WIR. FORMEN. IDEEN.
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DRAINCURB PA® — EINFASSUNGS- LIND ENTWASSERUNGSELEMENT

DrainCurb PA®

Einfassungs- und Entwisserungselement fiir
offenporige Asphaltbelidge

Angesichts standig wachsender Verkehrs-
strome gewinnt das Thema Larmreduktion
und Verkehrssicherheit zunehmend an Bedeu-
tung. Der immer haufigere Einsatz von offen-
porigen Asphaltbelagen (OPA) fiihrt zu einer
deutlichen Gerduschreduktion (ca. 5 dB(A))
sowie einer deutlichen Senkung der Aquapla-
ning-Gefahr. DrainCurb PA ist ein kosten-
glinstiges Einfassungs- und Entwdsserungs-
element fir offenporige Asphaltbeldge.

DrainCurb PA ist leicht einzubauen und ge-
meinsam mit handelstiblichen anderen Bau-
stoffen zu verwenden, wie normalen Gossen-
steinen oder beispielsweise auch mit unserem
Cheops SV Aquatec Rinnensystem. Zudem
schiitzt er den offenporigen Asphalt (OPA)
beim Bankettschélen vor Verschmutzung.

DrainCurb PA sichert den maximalen Hohen-
versatz von 3 cm am Fahrbahnrand sowie die
profilgerechte Lage des offenporigen Asphalts
(OPA).

Das unterhaltungsfreundliche Rinnensystem
ist selbstreinigend, da aufwendige Spulkosten
entfallen. Lediglich die seitliche Pflasterrinne
ist mit einem herkdmmlichen Kehrgerat zu
sdubern.
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o]

Schutzrechte:

> DE- und EP-Patent angemeldet

> DE-Gebrauchsmuster
angemeldet

» EU-Geschmacksmuster
angemeldet

Bezeichnun Breite  Hohe  Linge Gewicht ca. [ i Rl T
g in cm in cm in cm kg/Stuck 14
Entwasserungsbordstein fiir Drain-Asphaltbeldge 16 14 100 60
O I
0 16

3

14

50 cm Sicherheitsabstand Betonschutzwand

|

N

Fahrbahnrand
10

DrainCurb PA

16/14/100

Unterbeton

Ablauf "~~.,

1
1
L]

----—_-__‘
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SF-0KD-RINNE

Das Wasserleitsystem fiir Sickermulden

Die SF-Okorinne ermdglicht eine 100% dauerhafte Versickerung von Oberflaichenwasser
befestigter Verkehrsflichen ohne Kanalanschluss. Als seitliche StraBenbegrenzung nimmt sie
abflieRendes Regenwasser auf, fuhrt es parallel zur StraRe weiter und leitet es in regelmaRi-
gen Abstanden in eine angrenzende Sickermulde oder in den StraBenseitenraum.

Technische Ausfiihrung: gemaB DIN EN 13198
Oberflache: unbehandelt, Standardfarbe: grau

Ldnge  Breite  Hohe Gewicht ca.

Bezeichnung incm  incm  incm kg/Stiick

50 32 25 64
50 32 25 64
33 39 37 60
33 32 12 26
46 32 12 30

Sickermulde

SF-Okorinne, grau

Eingesetzt in ein Betonfundament stutzt die
SF-Okorinne den StraBenkérper wie ein

Rinne mit Anfahr- Bordstein und erméglicht dabei gleichzeitig

kante (rechts) . __ . Rinne ohne Ablauf “/ iz eine kontrollierte, bedarfsgerechte Entwds-

i - serung in den StraRenseitenraum oder in
eine Sickermulde (Rinne mit Ablauf). Die
Sickermulde wird zusatzlich vor einfahren-
den und parkenden Fahrzeugen geschutzt
(Rinne mit Anfahrkante).

Rinne mit Anfahr-
kante (mitte)

I 1 == Mulden-T-Stein

Der Einbau der SF-Okorinne kann mit einer

handelstblichen Bordsteinsetzzange ausge-
fuhrt werden. Die Abstdnde der Ablaufoff-
nungen und die Lange der Anfahrkanten

= \\ ~/ Rinne mit Anfahr- i
| ~ - kante (links) el ol Muldenstein

sind variabel.

Mit der Systemlésung SF-Okorinne stehen

S | Eingespannt die notwendi H : Realis

: ) ) s : : ie notwendigen Elemente zur Realisierung
/< Rinne mit Ablauf || L, zwischenzwei . .

v T | Pflasterflachen 1 einer dezentralen Versickerungsanlage nach

Bl I — ATV-Arbeitsblatt A 138 zur Verfiigung.
5 | Stitztund entwdssert | 1 Stutzt die StraEe\_! S =]
die StraBe und leitet das —r
Wasser
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MARKIERUNGSSTEINE, TAKTILE ORIENTIERUNGS- UND LEITSYSTEME

Taktile Orientierungs- und Leitsysteme,
Sinuswelle, Noppenprofil

WIR. FORMEN. IDEEN.

Markierungssteine

Technische Ausftihrung: nach DIN EN 1339

Oberflache: stahlkugelgestrahlt, Pictogramme aus reflektierendem Kunststoff

Standardfarbe: anthrazit

Bezeichnun Lange  Breite  Dicke Gewicht ca.
g in cm in cm in cm kg/Stlick

Rollstuhlfahrer 40 40 29

Parkplatz 30 30 16

Taktile Orientierungs- und Leitsysteme

Technische Ausfiihrung: nach DIN EN 1340 — DIN 483
Kennzeichnung: D/T/I, mit Vorsatzschicht
Oberflache: unbehandelt

Standardfarben: grau, anthrazit, weizement

Noch mehr Sicherheit schaffen Taktile Orientierungs- und Leitsysteme durch einen
hohen Leuchtdichtekontrast. Hierdurch wird die optische Wahrnehmungsfahigkeit

zu angrenzenden Flachen fir Sehbehinderte deutlich verbessert.

Bezeichnun Liange  Breite  Dicke  Gewicht ca.
g in cm in cm incm  kg/Ifd. M.
Noppenprofil (gerichtet) 20 20 8 35
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AMPHISAFE® — AMPHIBIENLEITSTEINE

Amphisafe® — Amphibienleitsteine

Amphibien gehoren zu den am starksten gefédhrdeten einheimischen Tierarten. Lebensraumver-
lust und Lebensraumzerschneidung zéhlen zu den Hauptursachen des Riickgangs von Amphi-
bienpopulationen in Mitteleuropa.

Amphisafe® tragt maBgeblich dazu bei, die Mortalitatsrate deutlich zu senken und die Amphi-
bien sicher tber Strafen zu ihren Laichgewéssern zu leiten.

Amphisafe® ist in Zusammenarbeit mit einem namhaften Amphibienforscher auf Grundlage
50 der neuesten Empfehlungen der MAmS-Kommission entwickelt worden.

Amphisafe®, die dauerhafte Schutzanlage, wird entlang von Fahrbahnen eingebaut. Durch ihre
Bauldnge sind auch kleine Radienverldufe realisierbar.

Amphisafe® ist eine Leiteinrichtung aus Beton, die Amphibien sicher zu Unterfiihrungen fuihrt.
Durch das maschinelle Herstellungsverfahren sind mit Amphisafe dufert kostengtinstige Leit-
einrichtungen realisierbar.

Amphisafe® verfugt iiber

0 > eine spezielle, besonders breite und leicht geneigte Lauffliche mit hydrophober Oberflache;
0 12 2525 43

ein eigens entwickeltes Dachprofil, das fur eine hohe Sperrwirkung sorgt und zudem als
Uberkletterungs- und Uberspringschutz dient;

das Nut-Feder-System fuir erhdhten Verschiebewiderstand;

eine hochelastische, anstrich- und abstreuvertragliche sowie witterungsbestéandige Deh-
nungsfugenmasse, die ebenfalls [6semittelfrei und geruchsneutral ist.

Technische Ausfiihrung: normierter hydrophob eingestellter Beton gemaB DIN EN 13198
Oberflache: unbehandelt
Standardfarben: grau

Lange Hohe Tiefe

Bezeichnun ; . )
g incm in cm incm

Geradstiick 100 50 43

Kurvenstein links

werden objektspezifisch hergestellt
Kurvenstein rechts
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DEHNSCHEIBEN

Dehnscheiben

Dehnscheiben fiir Bewegungsfugen aus vulkanisiertem Neukautschuk-
Recycling-Material, 1200 kg/m3.

Der Einbau erfolgt bei Bordstein- und Rinnensystemen nach den vorge-
gebenen Richtlinien (nach DIN 18318 im max. Abstand von 12 m).

. Dicke Hohe Lange
Bezeichnung h . -
in cm in cm in cm
Hochbordstein HB 15/25 und HB 15/30 1 30 15
Hochbordstein HB 18/30 1 30 18
Hochbordstein HB 15/19 1 19 15
Rundbord Mittelstein RB 15/22 R = 50 mm 1 22 15
Rundbord Mittelstein RB 15/22 R = 20 mm 1 19 15
Rundbord Mittelstein RB 15/22 R = 90 mm 1 22 15
Tiefbordstein TB 8/30 1 30 8
Flachbordstein F5 1 20 10
Flachbordstein F7 1 20 20
Flachbordstein F10 1 25 20
Flachbordstein F15 1 30 30
Pultrinne 1-zeilig 1 14 16
Pultrinne 2-zeilig 1 14 33
Pultrinne 3-zeilig 1 14 50
Muldenrinne 3-zeilig 1 16 50

WIR. FORMEN. IDEEN.
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BARRIEREFREIHEIT IM VERKEHRSRALM

Uber den Standard-Bordstein hinaus

In diesem BORDSTEINNAVIGATOR haben wir Sie ausfthrlich tiber
unser allgemeines Standard-Programm zur StraRen- und Verkehrs-
planung informiert. Bewusst haben wir dabei den Bereich barriere-
freiheit im Verkehrsraum lediglich auf den Seiten 3 und 9 kurz
thematisiert.

Speziell zu diesem Thema informieren wir Sie gerne mit unserer
Broschiire ,,BARRIFLEX ARBEITSHILFE, Barrierefreiheit im Stralen-
verkehr" die sich detailliert damit befasst.

BARRIFLEX ist das komplette Steinsystem zur Gestaltung barriere-
freier Lebensraume und basiert auf den Erkenntnissen namhafter
Experten- und Interessengruppen. BARRIFLEX beriicksichtigt die
Belange blinder und sehbehinderter Menschen ebenso wie die
Anforderungen von Menschen, deren Mobilitat durch Rollstuhl,
Rollator usw., eingeschrankt ist.

BARRIFLEX ist ein Leitsystem, das als Modulbaukasten — bestehend
aus Sonderbordsteinen, Noppenplatte, Rippenplatte und Begleit-
platte — alle die Funktionselemente beinhaltet, um barrierefreies
Bauen von Verkehrsradumen zu erméglichen. In Fallbeispielen zeigen
wir lhnen den Einsatz der unterschiedlichen BARRIFLEX Kompo-
nenten, abgestimmt auf die planerischen Vorgaben.

Fordern Sie diese Broschiire an!

Barr'\ereﬂe‘\"

Systemdarstellung BARRIFLEX fiir behindertengerechtes und barrierefreies Bauen

a BARRIFLEX Rippenplatte [ BARRIFLEX Noppenplatte
fur Leitstreifen fur Aufmerksamkeitsfeld

|4 BARRIFLEX Mittelbordstein /5 Rinnenpflaster/
mit WeiB-Auflage, Tastkante Rinnenplatte
fur Sehbehinderte, 3 cm bzw.
6 cm Einbauhohe

a4

Radfahrer usw.

BARRIFLEX Begleitstreifen

BARRIFLEX Ubergangsstein |7 BARRIFLEX Sonderbordstein,
links zu Mittelbordstein, Absenkung fiir Rollstuhlfah-
Absenkung fur Rollstuhlfahrer, rer, Radfahrer usw.

WWW.LINTEL-GRUPPE.DE



FUR HRE PLANLING
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Betonwerk Lintel
GmbH & Co. KG

Kapellenstral3e 1

33378 Rheda-Wiedenbriick
T 05242 9283-0

F 05242 9283-33

E lintel@lintel-gruppe.de

Betonwerk Lintel
GmbH & Co. KG

Hausberger Stral3e 52
32457 Porta Westfalica

Betonwerk Lintel
GmbH & Co. KG

Trifte 96 / Industriegebiet West
32657 Lemgo

Betonwerk Lintel
GmbH & Co. KG

Frankfurter Weg 190
33106 Paderborn

Betonwerk Brilon
GmbH & Co. KG

Im Kissen 1
59929 Brilon

www.lintel-gruppe.de
infol@lintel-gruppe.de



